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Vorbemerkung

Da diese Stellungnahme von der AGFK e.V. auch an die Stadt Wirzburg versandt wird, verstehen wir sie
auch als Riickmeldung an die Stadt, wie die durchgefiihrten RadverkehrsmaBnahmen bei den Rad Fahren-
den ankommen und bewertet werden und wie die Offentlichkeitswirkung der derzeitigen Radverkehrspolitik
und —planung einzuschéatzen ist. Sie griindet auf den zahlreichen Riickmeldungen der Wiirzburger Rad Fah-
renden und auf dem Konsens der Radverkehrsaktiven bei den verschiedenen Verbénden und Organisatio-
nen.
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A) Bewertungsbogen der AGFK Bayern -

Zusammenfassende Wertung aus Sicht des ADFC, KV Wiirzburg

kursiv: Gem. Vorgaben der AGFK miissen diese Punkte von der Stadt bei der Hauptbereisung (zumindest
ausreichend) erfillt sein
Normalschrift: Gem. Vorgaben der AGFK muss das jeweilige Thema von der Stadt zumindest konzeptionell
behandelt sein. Hier interessiert, wie die Umsetzung in der jeweiligen Kommune ist.

Kriterium erfullt | teilw. | nicht | k.A. | Seite Abbil-
erfullt | erfllt dungen
1. Kommunalpolitische Zielsetzungen (z. B. Beschliisse) durch
1.1| Politische Grundsatzentscheidung fiir die Radverkehrsférderung durch Rats- + 3 -
oder Kreistagsbeschluss (Umsetzung)
1.2| Organisatorische, personelle und finanzielle Vorkehrungen (Radverkehrsbeauf- + 3 -
tragter, Ansprechstelle, z. B. auch im Unterhaltungsdienst) (Umsetzung: Kompe-
tenzen des ,Radverkehrsbeauftragten”: politisch, finanziell,zeitlich)
1.3| Erarbeitung und kontinuierliche Weiterentwicklung eines klaren und stringenten + 4 1bis 7
Konzeptes fir die Radverkehrsférderung (Umsetzung)
1.4 | Klare, stringente kommunale Radverkehrspolitik in den vier gleichwertigen + 7 -
Komponenten Infrastruktur, Service, Information und Kommunikation (Darstel-
lung)
1.5| Politische Zielvorgabe zur deutlichen Anhebung des Radverkehrsanteils im + 8 -
Modal-Split in einem konkreten lberschaubaren Zeitraum (Umsetzung; Die
Entscheidung uber das jeweilige Erhebungsverfahren trifft die Kommune solan-
ge auf AGFK-Ebene noch kein einheitliches Bewertungsverfahren etabliert ist.)
1.6 | Férderung der Nahmobilitdt (Kommune der kurzen Wege, Nahmobilitat, barrie- + 8 -
refreie Stadt, Nahversorgung und Naherholung sichern z. B. durch Bericksichti-
gung in der Bauleitplanung) (Darstellung)
1.7 | Kooperation mit den rdumlich angrenzenden Gebietskérperschaften (Umset- + 8 -
zung: z. B. Arbeitsgruppe, laufende Einzelkontakte)
1.8| Bereitschaft zur Mitarbeit in der Arbeitsgemeinschaft (ideell und materiell) (Um- + 8 -
setzung: z. B. Teilnahme an Veranstaltungen, Arbeitsgruppen etc.)
2. Fahrradfreundliche Infrastruktur schaffen, pflegen und erhalten
2.1| Erarbeitung einer Netzplanung fir den nicht motorisierten Verkehr (Radver- + 8 -
kehrskonzept) (Umsetzung: hier ist eine Plandarstellung unumgénglich)
2.2| Verknipfung der Netzplanung mit den vorhandenen bzw. geplanten Radver- + 8 -
kehrsnetzen der angrenzenden Gebietskdrperschaften (Umsetzung)
2.3| Einbindung der Routenfiihrung und Wegweisung des Bayernnetz fiir Radler und + 9 8 bis 9
anderer (bergeordneter Routennetze (Umsetzung)
2.4 | Entschéarfung von Unfallschwerpunkten (Darstellung: welche Unfallschwerpunk- + 10 10 bis 12
te sind bekannt? Welche Konzepte zur Entschérfung sind vorhanden?)
2.5 Die Infrastruktur soll sich an dem anerkannten Stand der Technik orientieren, + 12 -
der in den Regelwerken der FGSV (Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen —
ERA) und dem ,Radverkehrshandbuch Radlland Bayern* enthalten ist (Darstel-
lung)
2.6 | Bauliche Elemente der Infrastruktur (Darstellung: Was ist vorhanden? Was
will man erreichen? Wie ist der Planungsstand hierzu?)
a | Radwege + 13 13 bis 19
b | Radfahrstreifen*, Schutzstreifen fur Radfahrer** 5| g 14 | 20 bis 21
c | FahrradstraBen + 16 22
d | Radfahrschleusen und -aufstellflichen an Knotenpunkten + 17 23
e | Sichere Querungsstellen + 17 | 24 bis 26
f| Tempo 30/Verkehrsberuhigung + 19 -
g | Offnung von EinbahnstraBBen fir Radfahrer gegen die Fahrtrichtung + 20 27
h | BerUcksichtigung des Rad- und FuBverkehrs bei Lichtsignalsteuerungen + 21 28
i | Abstellanlagen (Fahrradabstellsatzung) + 22 | 29 bis 31
j | Radstationen, B + R + 24 32
k | Radwanderwege + 25 -
| | Radwegweisung + 25 -
m | Radwegeauffahrkanten moglichst mit gesicherter Nullabsenkung unter Bertick- + 25 -
sichtigung der Belange mobilitdtseingeschrénkter Verkehrsteilnehmer
n | Erganzung: Fiihrung des Radverkehrs in Kreisverkehren + 25 33, 34
2.7 | Organisatorische Elemente der Infrastruktur
a| Erstellung eines Winterdienstplanes fiir die Radverkehrsinfrastruktur (Umset- + 26 -
zung)
b | Berticksichtigung des Radverkehrs beim Baustellenmanagement (Darstellung: + 26 35
Beispiele im Rahmen der Befahrung)
2.8 | Erganzung: Mainquerungen als wichtigste stadtische Verbindungselemente + 28 36
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Kriterium erfullt | teilw. | nicht | k.A. | Seite Abbil-
erfullt | erfllt dungen
3. Service fiir den Radverkehr
3.1 | Fahrradbezogene Dienstleistungen (z. B. Fahrradkuriere, bewachte Fahrradab- + 29 -
stellplatze mit Kinderwagenverleih etc., Reparatur- und Pflegeservice) (Darstel-
lung)
3.2 | Radverkehr im Umweltverbund (z.B. Mithahme und Verknlipfung im OV) (Dar- + 29
stellung
3.3 | Fahrradfreundlicher Einzelhandel (z. B. hochwertige tiberdachte Stellplatze, Hol- + 29 -
/Bringdienste des Einzelhandels) (Darstellung)
3.4 | Fahrradfreundliche Arbeitgeber, Unternehmen, &ffentliche Einrichtungen und + 29 -
Schulen (Darstellung)
3.5| Einfach zugéngliche Internetinformationen zum Radverkehr (iber kommunale + 30 -
Internetauftritte (Umsetzung)
4. Fahrradfreundliches Klima fordern (Darstellung)
4.1 | Offensives Marketingkonzept (Werbung, Medien) + 31 37
4.2 | Burgerinformationen (Veranstaltungen) + 32 -
4.3 | Zusammenarbeit mit ortlichen Verbanden (ADFC, Handel, Industrie etc.) + 32 -
4.4 | Fahrradtourismusférderung + 33 -
4.5 | Vorbildfunktion kommunaler Reprasentanten + 33
4.6 | Einfihrung und Férderung fahrradfreundlicher Technologien, z. B. Elektrofahr- + 33 38
réder
4.7 | Mobilitatsbildung und —erziehung 39 -
4.8 | Fahrradverleihsysteme 39 -
5. Nahmobilitat férdern (Darstellung)
5.1 | Adaquat dimensionierte FuBverkehrsanlagen (Radverkehrsanlage nicht zu + 35 39
Lasten des FuBgangerverkehrs)
5.2 | FuBgangerwegweisung + 36 -
5.3 | Attraktive 6ffentliche Rdume (auch fur Aufenthalt und Kommunikation) + 36 -
5.4 | Bauliche und verkehrliche Bevorzugung des nichtmotorisierten Verkehrs in + 36 -
Wohngebieten
5.5 | Hochwertige, wohnungsbezogene, attraktive Naherholungsangebote + 36
5.6 | Vernetzung von Alltags- und Freizeitmobilitat + 36 -
5.7 | Einbeziehung nichtmotorisierter Verkehre in die Planung (integrative Verkehrs- + 36 -
planung)
5.8 | Freihalten der FuB3- und Radwege von ruhendem Kfz-Verkehr + 37 -

B) Detailbeurteilung nach den Kriterien des Bewertungsbogens der AGFK Bayern

B.1 Kommunalpolitische Zielsetzungen

Kriterium 1.1 ,Politische Grundsatzentscheidung fiir die Radverkehrsférderung*

Ein entsprechender Beschluss wurde inzwischen vom Wurzburger Stadtrat am 29.07.2013 einstimmig ge-
fasst > siehe Anlage 2.

Kriterium 1.2 ,,Organisatorische, personelle und finanzielle Vorkehrungen*

Der Radverkehr ist seit 01.01.2017 der Fachabteilung Tiefbau zugeordnet. Wir begri3en dies, da dadurch
Radverkehrsplanung und MaBnahmenumsetzung bei der gleichen Behdrde angesiedelt sind und damit eine
enge Verzahnung gewahrleistet ist. Die zeitlich unbefristete Vollzeitstelle eines Radverkehrsbeauftragten
(RVBe) wurde dort mit Herrn Cochet-Weinandt neu besetzt und mit neuer Kompetenz ausgestattet, unserer
Wahrnehmung nach:

- Der RVBe ist Schaltstelle firr alle Radverkehrsangelegenheiten.

- Der RVBe wird zumindest an den meisten, wenn nicht gar allen Planungsprozessen beteiligt, bei denen
der Radverkehr eine Rolle spielt. Ob dies immer friihzeitig geschieht und so, dass von vornherein die Be-
lange des Radverkehrs beriicksichtigt sind, kdnnen wir abschlieend nicht beurteilen.
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- Der RVBe macht eigene Vorschlage und legt Planungen vor.
- Der RVBe ist Ansprechpartner fiir die Offentlichkeit.

- Der RVBe bereitet die zweimal jahrlich stattfindenden Radverkehrsbeiratssitzungen federfiihrend vor, ge-
leitet wird diese allerdings nicht von ihm, sondern durch in der Verwaltung Hohergestellte, z.B. Baurefe-
rent, Oberblirgermeister oder einer seiner Vertreter.

Der RVBe bringt sich auch in die AG Radverkehr der Lokalen Agenda 21 (bei welcher der ADFC-KV mitar-
beitet) ein, vermittelt Informationen und nimmt dortige Anregungen auf.

Der RVBe ist mit samtlichen Aufgaben betraut, die den Radverkehr betreffen: Planungen, Stellungnahmen,
Offentlichkeitsarbeit, Durchfiihrung von Ausschreibungen, Kontakt zur Offentlichkeit und zu den Verbanden /
ADFC, Bearbeitung von Anfragen etc. Herr Cochet-Weinandt arbeitet fachlich sehr kompetent und versucht,
das vielfaltige und immense Arbeitsspektrum in hoher Verantwortung vollumfanglich wahrzunehmen. Er st63t
wegen der damit verbundenen enormen Arbeitsbelastung unserer Wahrnehmung nach immer wieder an
Zeitgrenzen. Ihm zur Seite steht nur eine Schreibkraft. Insbesondere die perspektivische Arbeit und die not-
wendigen Anpassungen an veranderte Notwendigkeiten bleiben dadurch oft auf der Strecke.

Unserer Meinung nach reicht es nicht aus, fir das umfangreiche Aufgabengebiet, das der Radverkehr in
einer Stadt dieser GrdoBenordnung wahrnehmen muss, und auch angesichts des enormen Aufholbedarfs fiir
den Radverkehr in Wirzburg, nur eine einzige Stelle vorzusehen. Notwendig waren daher unserer Meinung
nach mindestens 3 Vollzeitstellen und zusétzliche Schreibkréafte.

Zu bemangeln ist weiterhin:

- Der RVBe ist unserer Wahrnehmung nach innerhalb der Verwaltung in vollem Umfang weisungsge-
bunden und hat keine eigene Entscheidungskompetenz.

- Der RVBe hat keinen eigenen Finanzetat.
- Er hat kein Rederecht im Stadtrat und den zugeordneten Ausschissen.

Der Radverkehrsetat im Haushalt wurde seit den 90er Jahren schrittweise jeweils leicht erhéht. Seit ca. 10
Jahren erfolgte eine deutliche jahrliche Erhéhung dieses Etats. Wir haben allerdings keinen Uberblick
darlber, inwieweit dieses Geld fir welche Vorhaben tatsachlich auch ausgegeben wurde und ob nicht auch
MaBnahmen fir den KFZ-Verkehr, bei denen der Radverkehr nur marginal betroffen ist, subsummiert sind.

Kriterium 1.3 ,,Erarbeitung und kontinuierliche Weiterentwicklung eines klaren und stringenten Kon-
zeptes fir die Radverkehrsférderung“

Seit 2016 liegt ein umfangreiches Radverkehrskonzept vor. Am 17.11.2016 hat der Wirzburger Stadtrat die-
ses einstimmig beschlossen. Vorausgegangen war eine vierjahrige Erarbeitung durch das Aachener Pla-
nungsbaro Dr. Baier (BSV) in enger Zusammenarbeit mit der Stadt (FA Stadtplanung und FA Tiefbau) und
Uber Workshops im Radverkehrsbeirat auch unter Einbezug der Radverkehrsaktiven aus den verschiedenen
Verbanden, auch des ADFC.

Das Radverkehrskonzept (Kurzfassung = Anlage 1) enthalt eine grobe Planung eines gesamtstadtischen
und geschlossenen Radverkehrsnetzes und Richtlinien fir die Planung und Umsetzung einer besseren

W rzburger Radverkehrsinfrastruktur. Es wurden 23 Radachsen (Radverkehrshauptachsen und verbindende
Nebenachsen) ausgearbeitet, ebenso wie umfassende Analysen zur Offnung von EinbahnstraBen in Gegen-
richtung fiir den Radverkehr.

Dem Konzept vorangestellt sind Leitlinien fir die Gestaltung des zukiinftigen Angebots fir den Radverkehr.
Die 21 Leitlinien fur den Radverkehr wurden aus Regelwerken, den rechtlichen Vorgaben sowie aus den im
Rahmen der Zusammenarbeit mit dem Radverkehrsbeirat entwickelten und fir Wiirzburg spezifischen Ziel-
setzungen abgeleitet. Sie stellen libergeordnete Planungsgrundsétze dar, die im Rahmen von weiteren Ent-
wurfs- und Detailplanungen berlicksichtigt werden sollen. Sie beziehen sich auf die Netzplanung und die
Fuhrung des Radverkehrs sowie auf den Ausbaustandard. Dariiber hinaus werden sie durch die Leitlinien
zum Fahrradparken und zur Offentlichkeitsarbeit erganzt.
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Insgesamt wird entlang von HauptverkehrsstraBen eine fahrbahnnahe Fiihrung des Radverkehrs auf Schutz-
streifen bevorzugt. Gemeinsame Geh- und Radwege sollen nur bei schwachen FuBganger- und Radver-
kehrsstérken realisiert werden, wenn eine getrennte Fihrung rdumlich nicht méglich ist.

Bei der Umsetzung und Weiterentwicklung dieses Konzeptes stellen wir massive Probleme fest:

- Die Verwirklichung der Achsen dauert zu lange.
3 Radachsen (1, 5, 10) waren schon vor Verabschiedung des Konzeptes vorhanden, bei 5 Achsen (6, 6a,
6b, 9b, 12), die bereits existierten, wurden Liickenschlisse gebaut, ohne dass aber diese Achsen komplett
fertiggestellt waren. Die genannten Achsen geniigen weitgehend auch nicht den im Konzept festgeschrie-
benen Grundsétzen und Leitlinien (z.B. groBe Teile der Radachsen 1 und 10, Teile der Radachse 5, Rad-
verkehrsfihrung Veitshdchheimer Stra3e, Mangel bei den weiteren genannten Radachsen) und missten
daher umgebaut und nicht nur ergénzt werden.
Von den verbleibenden 15 Achsen wurden 7 Achsen (2, 3, 3a, 7, 8, 9) lediglich begonnen, keine neue
Achse ist seit 2016 fertiggestellt.

- Das Radverkehrskonzept mit seiner einseitigen Ausrichtung auf Schutzstreifen entspricht nicht mehr
dem aktuellen Stand der Erkenntnis, nach dem Schutzstreifen nur von geiibten Rad Fahrenden ange-
nommen werden, auf ungeibte Rad Fahrende aber eher abschreckend wirken. Heutzutage sollte man mit
einer von der Fahrbahn getrennten Radverkehrsflihrung bei gleichzeitigem Rickbau der fir den motori-
sierten Verkehr zur Verfigung stehenden Flache agieren, damit sich die Zahl der Rad Fahrenden merklich
erhéht.

Das Konzept miisste also liberarbeitet und modernisiert werden. Dies wird von der Stadt mit Verweis
darauf, dass daflr keine Kapazitat in der Verwaltung vorhanden und auch auf der StralBe kein Platz fir
breite Radfahrstreifen sei, abgelehnt. Selbst dort, wo offensichtlich ausreichend Platz wére (z.B. Heuchel-
hofstraBBe), werden diese mit dem Verweis darauf, dass KFZ-Uberholverkehr bei Radfahrstreifen oder ge-
schitzten Radstreifen nicht méglich sei, abgelehnt.

- Das Schutzstreifenkonzept wird in Wiirzburg von groBBen Teilen der Rad Fahrenden zwar notgedrungen
genutzt, aber nicht akzeptiert und als zu gefahrlich beurteilt. Dies liegt unserer Meinung nach daran,
dass diese Schutzstreifen oftmals zu schmal abmarkiert sind, keinen ausreichenden Sicherheitsabstand
aufweisen, Uber Kreuzungen oft nicht durchgezogen werden. Zudem fahrt der von vielen Rad Fahrenden
als aggressiv und als wenig rlcksichtsvoll eingestufte KFZ-Verkehr in Wiirzburg neben den Schutzstreifen
mit Tempo 50 vorbei, halt dabei keinen Mindestabstand beim Uberholen ein und beparkt die Schutzstrei-
fen. Besonders eklatant zeigt sich dies in der Zeller StraBBe, aber auch in der Franz-Ludwig-StraBBe. Die
Stadt reagiert darauf, dass an wenigen Stellen nachtraglich noch Schutzstreifen auch Uber Kreuzungsbe-
reiche gezogen oder auch Uber kurze Strecken rot eingefarbt werden. Dies stellt aber die Ausnahme dar
und reicht unserer Meinung nach auch nicht aus. Vielmehr miisste dort, wo Schutzstreifen offensichtlich
nicht funktionieren, umgeplant oder Schutzstreifen auf ganzer Léange deutlicher markiert werden. Auch
muissten umfassend Aufklarungskampagnen tber Schutzstreifen durchgefihrt werden.

- Die definierten Achsen werden gegenlber den Radverkehrsaktiven als unverdnderbar kommuniziert,
andere Formen einer geeigneteren Radverkehrsfihrung werden von der Stadt abgelehnt.

- Die Radachsen zeigen in der Regel eine wenig stringente Flihrung auf und sind intuitiv von den
Rad Fahrenden kaum erfassbar. Es wird innerhalb der Achsen viel zu oft die Fihrungsform gewechselt
(zwischen Schutzstreifen, Gehweg/Radfahrer frei, kombinierter Geh-/Radweg, Fiihrung auf der Stral3e,
etc.), teils sind die Radverkehrsfiihrungen unterbrochen oder enden abrupt ohne klar erkennbare Weiter-
fihrung (z.B. Kreuzung Mainkai / WirsbergstraBe, Kreuzung Wérth-/Frankfurter Stra3e). Die Achsen wer-
den als Stlickwerk wahrgenommen. Auch sind bei Fiihrung abseits der Fahrbahn die Bordsteinkanten oft
nicht gendigend abgesenkt. Zum Teil fiihren Radverkehrswege Uber Zebrastreifen, Uber nicht freigegebene
Gehwegbereiche oder durch Umlaufschranken, u.a. mehr. Beispiel hierfiir finden sich am Berliner Platz
(Uberquerung der ZufahrtsstraBe zur Grombiihlbriicke — Abb. 10), an der Einmiindung der Unterdiirrba-
cher StraBe, im Kreuzungsbereich Nirnberger / UrlaubstraBe, im Kreuzungsbereich WérthstraBe / Frank-
furter StraBBe und auch im gesamten Verlauf der Radachse 1.

Unserer Ansicht nach missen Radachsen durch klare Markierungen, eindeutige Verkehrsfiihrungen und
komfortablen Ausbau als solche erkennbar sein.

FahrradstraBen als eigentlich wichtiges Element solcher Achsen gibt es in Wiirzburg gar nicht, in
Planung ist lediglich eine Gasse (BittnerstraBe), deren Ausweisung fiir den Radverkehr aber keine Vortei-
le bringt und auch in einer AuBengastronomie der FuBgangerzone endet (siehe Abb. 22.2. und 22.3).
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-

Abb. 1: Radachse 1 (ErthalstraBBe) — fiir eine Radach- Abb. 2: Radachse 1 (Wittelsbacher Stra3e) —

se ungeeignete Flhrung: Gehweg / Radfahrer frei, fir eine Radachse ungeeignete Fiihrung: vom Geh-

ansonsten Mischverkehr mit beidseitigen KFZ- weg abmarkierter, nicht verpflichtender Radweg,

Parkstreifen ansonsten Mischverkehr mit beidseitigen KFZ-
Parkstreifen

Abb. 3: Radachse 6 (Mainradweg) — abruptes Ende Abb. 4: Radachse 6a: Veitshéchheimer Stral3e —

an der WirsbergstralBe ohne Weiterflihrung (geradeaus ungeeignete Fihrung: schmaler gemeinsamer
Gehweg, rechts FuBgédngerampel), verwirrte Touristen, Geh-/Radweg neben vierspuriger Fahrbahn und
die abgestiegen sind; der Bereich soll umgestaltet uniibersichtlichen Querungen von Einmiindungen

werden, allerdings weiterhin ohne anbindende
Radverkehrsfiihrung geradeaus auf dem Mainkai

Abb. 5: HeuchelhofstraBe: Platz wére vorhanden fiir ge-  Abb. 6: Zeller StraBBe, permanentes Uberfahren des
schutzte Radfahrstreifen, stattdessen nur Schutz-streifen,  Schutzstreifens durch KFZ, auch infolge des illegalen
um fiir KFZ Ausweichmanéver bei Uberholvorgdngen zu  Parkens auf der Gegenseite, das konsequent unter-
ermdglichen. - Positiv anzumerken ist aber in jedem Fall,  bunden werden misste

dass zugunsten des Radverkehrs 2 komplette KFZ-

Fahrspuren umgewidmet wurden!
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Abb. 7a: Kreuzungsbereich Nirnber-  Abb. 7b: Unterdlirrbacher Stral3e: Abb. 7c: Kreuzungsbereich am Stu-

ger StraBBe / UrlaubstralBBe: Lenkung Lenkung des Radverkehrs (iber Ze- dentenhaus: indirektes Links-
des Radverkehrs (iber Umlaufschran-  brastreifen Abbiegen mit eigener kurzer Ampel-
ke und Zebrastreifen phase und kleinfldchiger Aufstellfldche

- Um die Leistungsfahigkeit des KFZ-Verkehrs zu gewéhrleisten, werden oft schmale, mitunter kompli-
ziert gefiihrte und dadurch sowohl teure als auch intuitiv schwer erfassbare, mitunter an der Gren-
ze der Regelkonformitat und der Befahrbarkeit agierende Radverkehrsfithrungen installiert, wie z.B.
im Kreuzungsbereich am Studentenhaus, Einmiindung Zeller StraBBe in die Saalgasse, Kreuzungsbereich
Friedensbriicke / LuitpoldstraBBe oder am Berliner Platz (siehe Abb. 10).

- Die Stadt vertritt ihr Konzept duBerst defensiv, eine AuBendarstellung findet nur etwas versteckt auf
der homepage statt — siehe 3.5.

Kriterium 1.4 ,Klare, stringente kommunale Radverkehrspolitik in den vier gleichwertigen Komponen-
ten Infrastruktur, Service, Information und Kommunikation*

Eine klare und stringente Radverkehrspolitik der Stadt Wiirzburg ist fiir die Offentlichkeit nicht er-
kennbar. So bleiben Beschlisse und Planungen zum Radverkehr meist Einzelentscheidungen und Einzel-
planungen und kommen auch so bei den Rad Fahrenden an. Ein konzeptioneller Hintergrund ist nach der
baulichen Umsetzung im Verkehrsraum nicht erkennbar und wird von der Stadt auch nicht kommuniziert. Es
fehlen noch beherzte Schritte, z.B. die Umwidmung gréBerer, bisher dem MIV zugeordnete Rdume fiir den
Radverkehr.

Komponente ,Information und Kommunikation*:

Es sind nur wenig stadtische Informationen fir den Alltagsradverkehr Gber Printmedien vorhanden. An Ver-
anstaltungen wie ,Mit dem Rad zur Arbeit* oder ,Stadtradeln” wird teilgenommen, in diesem Zusammenhang
und auch wéhrend der Européischen Mobilitatswoche erfolgen entsprechende AuBerungen pro Fahrrad.
Lastenfahrrader werden intensiv beworben. Weitere Veranstaltungen oder Aktionstage von Seiten der Stadt
gibt es aber nicht. Einzelne Infoblatter allgemeiner oder touristischer Art oder zum Winterdienst auf Radwe-
gen existieren zwar, werden aber ebenfalls nicht offensiv nach auf3en getragen, sondern liegen lediglich zum
Mitnehmen im Rathaus bereit.

Bis 2017 erschien jahrlich ein umfangreicher Bericht ,Radwegemanagement®, der aber nicht fir die Offent-
lichkeit zuganglich war und eher dazu diente, dem Stadtrat die im Vorjahr durchgefihrten und fur dieses Jahr
geplanten RadverkehrsmaBnahmen im Detail darzustellen. Das Erscheinen dieser Berichte wurden aber
eingestellt.

Eine fir Wirzburg notwendige Imagekampagne fir das Radfahren wurde bisher nicht durchgefthrt, fir die-
ses Jahr und die Folgejahre wurden aber vom Stadtrat jeweils 60.000,- Euro freigegeben. Zur Zeit wird fir
die Erarbeitung dieser Kampagne ein geeignetes Bliro gesucht.

- Naheres hierzu bei Kriterium 4.1

Prasenz Radverkehr auf der Homepage der Stadt Wiirzburg siehe Kriterium 3.5.
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Kriterium 1.5 ,,Politische Zielvorgabe zur deutlichen Anhebung des Radverkehrsanteils im Modal-
Split in einem konkreten liberschaubaren Zeitraum*

Im Stadtratsbeschluss vom 29.07.2013 (= Anlage 2) ist festgelegt, dass innerhalb von 5 Jahren der Radver-
kehrsanteil von 11% auf 16% zunehmen soll. Dieses Ziel hatte also im Juli 2018 erreicht sein sollen, es liegt
hierzu aber keine Verifizierung vor bzw. ist ein Ergebnis nicht veréffentlicht.

Im Gegenteil: In einer Presseerklarung der Stadt vom 09.04.2019 (= siehe Anlage 4), zu einem Zeitpunkt,
zu dem dieses Ziel schon langst hatte erreicht sein sollen, wird dieses lediglich als ,langfristig“ bezeichnet.
Beobachtungen des stadtischen Verkehrsraums lassen vermuten, dass trotz der fiir Rad Fahrende weiterhin
prekéaren Situation der Anteil von 16% schon lange erreicht ist.

Kriterium 1.6 ,,Férderung der Nahmobilitat (Kommune der kurzen Wege, Nahmobilitat, barrierefreie
Stadt, Nahversorgung und Naherholung sichern z.B. durch Beriicksichtigung in der Bauleitplanung)*

siehe unten, Kriterium 5.1 — 5.8

Kriterium 1.7 ,,Kooperation mit den rdumlich angrenzenden Gebietskérperschaften®

Noch von der FA Stadtentwicklung wurde unter dem damaligen Fachabteilungsleiter Herrn Dithmann ein
interkommunales Mobilitatskonzept angestoBBen, das mit den &stlich angrenzenden Nachbargemeinden
(Gerbrunn, Randersacker, Theilheim, Rottendorf) bis zur Erdffnung der Landesgartenschau 2018 umgesetzt
wurde. Das ,Interkommunale Pedelec- und Radverkehrsnetzes” wird auch aktiv beworben (siehe homepage
der Stadt Wirzburg).

Interkommunale Mobilitdtskonzepte mit anderen als den oben genannten Gemeinden sind unseres Wissens
nach nicht in Bearbeitung. Es scheitern mitunter auch Kooperationen mit Nachbargemeinden aufgrund von
Unklarheiten oder Unstimmigkeiten beziglich der Planungshoheit, so z.B. mit Veitsh6chheim und Zell am
Main. Ob die Stadt Wurzburg oder die jeweilige Gemeinde urséchlich fir das Misslingen verantwortlich ge-
macht werden muss, sei dahin gestellt. Der Radweg nach Reichenberg wurde von der Stadt nur innerhalb
der Stadtgrenzen geplant. Zur Zeit formiert sich in Reichenberg eine kleine Blirgerbewegung, um den Lik-
kenschluss und eine Kooperation beider Gemeinden voran zu treiben.

Insgesamt ist auch kritisch anzumerken, dass Radschnellwege nach den Kriterien aus dem entsprechenden
Arbeitspapier der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen nicht Bestandteil der Planun-
gen sind. Diese waren unserer Meinung nach aber von hoher Bedeutung, um so auch den Radpendlerver-
kehr aus dem Umland schnell und sicher an die Stadt anzubinden.

Kriterium 1.8 ,,.Bereitschaft zur Mitarbeit in der Arbeitsgemeinschaft (ideell und materiell)*

Wir werten den Antrag der Stadt Wirzburg auf Aufnahme in die AGFK als Zeichen dafir, sich dort auch kon-
struktiv einzubringen und Erfahrungen mit anderen Mitgliedskommunen auszutauschen.

B.2 Fahrradfreundliche Infrastruktur schaffen, pflegen und erhalten

Kriterium 2.1 ,,Erarbeitung einer Netzplanung (Radverkehrskonzept)*

siehe oben, Kriterium 1.3

Kriterium 2.2 ,,Verkniipfung der Netzplanung mit den vorhandenen bzw. geplanten Radverkehrsnet-
zen der angrenzenden Gebietskérperschaften®

siehe oben, Kriterium 1.7
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Kriterium 2.3 ,,Einbindung der Routenfiihrung und Wegweisung des Bayernnetz fiir Radler und ande-
rer Uibergeordneter Routennetze”

3 Radwegrouten des Bayernnetz fir Radler fiihren durch Wiirzburg: Mainradweg, Romantische StraBe und
Main-Werra-Radweg. Wegweisungen sind vorhanden, wenn auch mitunter unscheinbar und teilweise
verwirrend. Mangelhaft ist auch die verkehrstechnische Einbindung der Radroutenfiihrung durch die
Stadt:

- Mainradweg:
Rechte Mainseite: Von Randersacker kommend bis WirsbergstraBe gut und zigig befahrbar, allerdings
im Bereich des Ludwigskais fir einen Zweirichtungsradverkehr sehr schmal und teils nur als ,Gehweg /
Radfahrer frei* ausgebildet, zudem im Bereich der Versuchsstrecke teilweise mit sehr schlechtem Bo-
denbelag versehen; danach fehlt die weitere Anbindung, die Radverkehrsflihrung ist unklar (Ende an
Ampelkreuzung, die nicht fahrend Gberquert werden kann, Umgestaltungen zur Querung der Ampelkreu-
zung und fir umstandliche, aber zumindest legale Weiterflihrungen sind geplant).
Linke Mainseite: Von Heidingsfeld kommend, gibt es eine Licke und die Ausweichnotwendigkeit Uber ei-
ne vielbefahrene DurchgangsstraBBe (SeilerstraBe, Winterhduser StraBe); zwischen Heidingsfeld und der
Ludwigsbriicke von der Fahrbahn abgetrennter relativ komfortabler Zweirichtungsradweg. Im Bereich der
Ludwigsbriicke Radverkehrsfiihrung vollkommen unklar; wer es schafft (und Gberhaupt erkennt!), auf die
Seite der Burkarderkirche / Bastion zu gelanden und dann in die BurkarderstraBe, gelangt zu einer Unter-
fihrung, durch die geschoben werden muss; Weiterfahrt entlang des Mains auf einem sehr schmalen
gemeinsamen Geh-/Radweg bis zum Viehmarktparkplatz mit unklarer Radverkehrsfiihrung, danach
Richtung Zell Giber Veranstaltungsgelande, das im Sommer sehr haufig fiir den Radverkehr gesperrt ist
(Afrika-Festival, Umsonst-Und-DrauBBen, Mainfrankenmesse, etc.), anschlieBend schmaler Zweirich-
tungsradweg am Main entlang.

Abb. 8: Ende des Mainradwegs auf der Maria-Theresia-Promenade Abb. 9: Alte Mainbriicke: hohes gastronomisches

vor der Ludwigsbriicke - links: Einmiindung in Aufkommen verhindert Radfahren, Positionierung
AnliegerstraBBe, rechts: Einmiindung der AnliegerstralBe in der Stadt gegen Rad Fahrende durch entspre-
vielbefahrene Stra3e ohne Radverkehrsfiihrung oder chende Beschilderung

Querungsmdglichkeit zur Auffahrt zur Ludwigsbriicke

- Die Alte Mainbriicke als zentrale Verbindungsachse der Radverkehrsrouten ist oft nicht befahrbar, da
sie durch den ,Briickenschoppen® in den Nachmittags- und Abendstunden blockiert ist. Weder fir Rad-
fahrer noch fur Rollstuhlfahrer oder Gehbehinderte ist ein Durchkommen méglich. Der Stadt ist die Pro-
blematik bekannt, die bisherigen Lésungsansétze zeigen aber keine Wirkung.

- Romantische StraBe: Anbindung in Wirzburg tber einen gemeinsamen Geh- und Radweg von und
nach Héchberg, Licke ohne erkennbare Radverkehrsfiihrung im unteren Bereich der Leistenstra3e und
im mittleren Bereich FUhrung des Radverkehrs auf sehr schmaler Anliegerstra3e, auf der auch SUVs un-
terwegs sind und dann ein Vorbeifahren nicht méglich ist.

- Main-Werra-Weg: Anbindung in Wiirzburg Gber Lindleinsmihle / Versbach auf zu schmalen straBenbe-
gleitenden Radwegen oder tGiber Umwege, z.T. auf Gehwegen; ab Ortsausgang Versbach Richtung
Rimpar auf separatem straBenbegleitenden FuB3-/Radweg.
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Kriterium 2.4 ,Entschéarfung von Unfallschwerpunkten“ (Welche sind bekannt? Sind Konzepte zur
Entschéarfung vorhanden?)

Im Radverkehrskonzept der Stadt Wiirzburg sind fir den Zeitraum 2011 bis 2014 acht unfall-aufféllige
Bereiche herausgearbeitet. Es sind dies vor allem der Berliner Platz und der Réntgen-/ Haugerring zwi-
schen KlinikstraBe und HaugerglacisstraBe. Weitere unfall-aufféllige Bereiche befinden sich an folgenden
Kreuzungsbereichen: nordlich der Laurentiusbricke im Gewerbegebiet West, westlich der Friedensbricke,
Virchowstr. / Sanderglacisstr., Johanniterplatz / NeubaustraBBe, Alte Mainbriicke / Saalgasse / ZellerstralBe.

Entschéarfungen in diesen Bereichen haben bisher kaum stattgefunden, einzelne UmbaumaBnahmen
wie im letztgenannten Kreuzungsbereich haben an der Situation kaum etwas verbessert. Auch bezlg-
lich der Entscharfung der unfalltrachtigen Stellen wirkt sich das Diktum der Erhaltung der Leistungsféhigkeit
fir den KFZ-Verkehr sehr hinderlich fiir eine Radverkehrsférderung aus. Fir die siidliche StraBenseite des
Réntgen- / Haugerrings soll immerhin auf ganzer Lange ein breiter Radweg angelegt werden, der Umbau war
fur dieses Jahr vorgesehen. Im Zuge dieser BaumaBnahme sollen sémtliche Oberflachenparkplétze entfallen
— Eingriffe in den ruhenden Verkehr sind — anders als noch vor ein paar Jahren — anscheinend kein Tabu
mehr flr die stadtische Verkehrsplanung. Ansonsten hat sich an den genannten Bereichen nicht viel getan
bzw. wird Unfallentscharfung deutlich zu Lasten des Rad- und FuBverkehrs durchgeflihrt.

Beispiel Berliner Platz:

Der Berliner Platz stellt einen der Unfallschwerpunkte fir den Radverkehr in Wirzburg dar. Er wurde mit dem
Argument der Erhéhung der Sicherheit (und dem Erhalt der Leistungsfahigkeit des KFZ-Verkehrs) einseitig
zu Lasten des Rad- und FuBverkehrs umgestaltet. Beide Verkehrsarten wurden teilweise aus dem Kreisver-

Uberquerung Schweinfurter
StraBBe mittels Anforderungs-
ampel weitab des Kreisver-
kehrs, zudem Weiterflihrung
des Radverkehrs in Richtung
Schweinfurter StralBe mit Un-
terbrechung durch nicht freige-
gebenem Gehweg und Engstel-
le an Ampel - 3, 4

1
Paracelsus
Hexlpraktikerschle
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il Berliner Platz: Uberquerung der Zufahrt
Gromblihlbriicke, Fiihrung des Radverkehrs
verpflichtend lber Zebrastreifen und durch Um-
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Abb. 10: Radverkehr am Berliner Platz: 1 = Fiihrung des Radverkehrs auf Radweg neben Fahrbahn 2 ok, 2 = Zufiih-
rung auf Radweg abseits der Stral3e, die zum Ring fihrt = schlecht, 3 = Unterbrechung des Radstreifens im Zuge der
Radverkehrsfiihrung auf dem Gehweg, daher eigentlich kein Radfahren méglich = regelwidrig, irrefiihrend, 4 = Anfor-
derungsampel mit sehr langer Wartezeit trotz hohem FuB3- und Radverkehrsaufkommen - inakzeptabel, 5 = Anforde-
rungsampel mit kurzer Wartezeit 2 akzeptabel, 6, 8 = gemeinsamer verpflichtender Geh- und Radweg mit hohem
FuB- und Radverkehrsaufkommen weit abseits der Fahrbahn-> nicht akzeptabel, Verpflichtung unwirksam, 7 = Fiih-
rung des Radverkehrs Uber Zebrastreifen, zuvor Umlaufschranke = geféhrlich, regelwidrig, nicht akzeptabel

T Ring
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kehr heraus verlegt und trotz hohem Rad- und FuBverkehrsaufkommen gemeinsam gefiihrt. Zwei Anforde-

rungsampeln, eine davon mit sehr langen Wartezeiten, erhéhen den Zeitaufwand fir Rad Fahrende und

FuBgéanger betrachtlich. Zudem ist die Radverkehrsfiihrung dort teilweise verkehrsrechtlich gar nicht zulés-

sig, da

- aus Platzgriinden der auf dem Gehweg markierte Radweg im Bereich der 1. Anforderungsampel unter-
brochen ist, der Gehweg also gar nicht freigegeben ist und rein rechtlich Rad Fahrende auf diesem Weg-
stlick absteigen missten,

- bei der Uberquerung der Zufahrt zur Grombiihlbriicke Umlaufschranken die Weiterfahrt stark behindern
und anschlieBend der gemeinsame Geh-Radweg Uber Zebrastreifen gefihrt wird.

AuBerdem ist die ausgeschilderte verpflichtende Nutzung des gemeinsames Geh- und Radwegs verkehrs-

rechtlich zumindest zweifelhaft, da sie weit abseits der Fahrbahn im Kreisverkehr fihrt, daher nicht stral3en-

begleitend verlauft und der Radverkehr dementsprechend auf der Fahrbahn direkt im Kreisverkehr zuldssig

sein dirfte.

Es kann allerdings unserer Meinung nach nicht nur um die Bewertung von ,,Unfallschwerpunkten® ge-
hen. Entscheidend ist, wie die Stadt mit den geflihlten und den tatsachlichen Gefahrenstellen fiir den Rad-
verkehr umgeht. Diese Gefahrenstellen werden oftmals deshalb nicht zu Unfallschwerpunkten, weil Rad Fah-
rende diese bewusst umfahren, verkehrswidrig den Gehweg benutzen oder schieben.

Einige Beispiele fir Gefahrenstellen, die bisher nicht angegangen wurden:

Ein immer wieder von den Rad Fahrenden genannter Brennpunkt ist die Ludwigs-(Léwen-)briicke. Auf der
Brlcke flhlen sich die Rad Fahrenden durch den ungeduldigen KFZ-Verkehr und die StraBenbahn-Gleise
bedroht, zudem gestalten sich die Anbindungen an die umgebenden StraBenziige als problematisch. Im Jahr
2015 wurde von der Verwaltung eine Planung vorgestellt. Diese sah allerdings vor, dass teilweise entgegen
gangiger Regelwerke der Radverkehr Gber geféhrliche und umsténdliche Umwege, meist im Konflikt mit dem
FuBgangerverkehr zur und von der Léwenbriicke weg geflihrt werden. Zwar zeigte die Planung massive Ver-
anderungen flr alle Verkehre, aber wéhrend der KFZ-Verkehr weiter optimiert worden wére, hatten Rad- und
FuBverkehr Zeit- und Wegenachteile hinnehmen miissen. Gegenliber dem Status Quo hétten sich keinerlei
Verbesserungen fir Rad- und FuBverkehr ergeben, sondern weitere Verschlechterungen, die dann aber auf
Jahre hin unveranderbar gewesen waren. Folgerichtig wurde diese Planung vom Radverkehrsbeirat abge-
lehnt.

Derzeit (Juli 2019) gibt es zahlreiche Vorstellungen zur Umgestaltung und Ertlichtigung fiir den Radverkehr,
die von mehreren Stadtratsfraktionen eingebracht werden und meist den Neubau einer Briicke nur fir den
Rad- und/oder FuBverkehr beinhalten. Alle Vorschlage 16sen aber das Hauptproblem nicht, ndmlich die An-
bindung der umgebenden StraBenzige an die Briicke. Wir schlagen eine wesentlich kostenguinstigere und
zeitlich viel schneller zu realisierende Lésung vor, namlich die Verlegung der StraBenbahngleise in die Mitte
der Briicke, eine wie bereits von der Verwaltung vorgeschlagene Reduzierung von 3 KFZ-Spuren auf 2 und
rechts und links Markierung von Radfahrstreifen sowie dann mégliche direkte Anbindungen rechts- und
linksmainsich fir den Radverkehr.

Abb. 11.1: Ludwigsbriicke: Spur stadteinwérts, Abb. 11.2: Ludwigsbriicke: Spur stadtauswarts,

links: Gehweg rechts; Gehweg
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Auch der Kreuzungsbereich Ebertsklinge / Stidtangente (KantstraBBe), der eine wichtige Verbindung von
Frauenland / Keesburg zur Sanderau und nach Heidingsfeld darstellt, ist extrem unfalltrachtig und kann von
Rad Fahrenden nur durch Absteigen, Schieben auf dem Gehweg und Uber ,Bettelampeln® bewaltigt werden.

Abb. 12.1: Einmindung Ebertsklinge in Sidtangente, Abb. 12.2: Aus Richtung Sanderau kommend Weiter-

Weiterfahrt geradeaus in Sanderau und links Richtung fahrt in Ebertsklinge nicht méglich: Absteigen an Ful3-

Heidingsfeld nicht méglich > absteigen, Gehwegnut-  gdnger-,Bettelampel”, Querung lber weitere Ampel und

zung und ,Bettelampel* als Alternative anschlieBend Wechsel auf vielbefahrene Fahrbahn not-
wendig

Weitere markante Beispiele:
fehlende Radverkehrsmarkierungen tber Kreuzungen,

fehlende Radaufstellstreifen flr linksabbiegende Rad Fahrende an Ampelkreuzungen, z.B.
NeubaustraBBe / OttostraBBe, BahnhofstraBe / Rdntgenring, Mainkai / KarmelitenstraB3e, etc.,

weitere unfalltrachtige und/oder uneindeutig__e Querungen: bei der Einmindung der Unterdirrbacher
StraBe in die Veitshéchheimer StraB3e, der Ubergang von der Mergentheimer StraBe auf den Radweg an
der Maria-Theresia-Promenade oder der Kreuzungsbereich Alte Mainbriicke / Zeller Stral3e.

Auch fehlende oder mangelhafte Radverkehrsfiihrungen an viel befahrenen Stra3en sind ein Problem, z.B. in
der LudwigstraBe, der DreikronenstraB3e, der Nirnberger StraB3e, der Werner-von-Siemens-StraBBe oder auch
auch das abrupte Ende von Radwegen, wie z.B. an der Balthasar-Neumann-Promenade / Residenzplatz
(Abb. 18.1), an der Leistenstral3e stadteinwérts, am Willy-Brandt-Kai stadteinwarts, der Worthstral3e, .

Selbst die nach Verabschiedung des Radverkehrskonzepts an vielen Stellen markierten Schutzstreifen
werden mitunter von Rad Fahrenden als neue Gefahrenstellen angesehen, da im Vergleich zur vorherigen
Situation jetzt oft ein zu knappes Uberholen durch KFZ festgestellt wird.

Im Radverkehrskonzept ist herausgearbeitet, dass im Stadtevergleich 100.000 — 500.000 Ew in Wirzburg fir
Kinder eine mittlere bis hdhere Unfallbelastung herrscht. Auffallig ist insbesondere, dass im Vergleich zur
gesamtdeutschen Entwicklung in Wirzburg Radverkehrsunfalle mit Kindern deutlich weniger sinken als im
Bundesdurchschnitt. Im Konzept werden daher Sicherheitskampagnen insbesondere an Schulen und far
Eltern empfohlen.

Kriterium 2.5 ,,Orientierung der Infrastruktur an dem anerkannten Stand der Technik (ERA, Radver-
kehrshandbuch Bayern)“

Die ERA 2010 wird v.a. dann sehr genau beachtet, wenn es um die verbleibenden Fahrbahnbreiten fur den
motorisierten Verkehr geht. Die Bedlirfnisse des Radverkehrs richten sich danach, ob der bestehende
KFZ-Verkehr nach einer RadverkehrsbaumaBnahme noch ausreichend Platz fiir die Gewéahrleistung
der bisherigen Leistungsféahigkeit aufweist. Ist dies nicht der Fall, werden MindestmaBe berlicksichtigt (oft
auch noch unter Einrechnung der Abflussrinnen am StraBenrand) oder auf BaumaBnahmen fiir den Radver-
kehr verzichtet. Es wird unserer Meinung nach also einseitig zu Lasten des Radverkehrs agiert, merkliche
Einschrankungen fir den KFZ-Verkehr sind nicht opportun. Dies wird in den Kapiteln 2.6. ndher ausgefihrt.
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Kriterium 2.6.a ,,Bauliche Elemente der Infrastruktur: Radwege*“

Radwege sind in Wiirzburg als Bordsteinradwege und/oder getrennte Geh-/Radwege angelegt, zum Teil aber
zu schmal und nicht komfortabel. Zum Teil sind Gehwege mit dem Zusatz ,Radfahrer frei“ versehen, auch
jingst z.B. am Ludwigskai.

Abb. 13.1: Gehweg / Rad-  Abb. 13.2: Gehweg/ Rad- Abb. 14.1: Bordsteinradweg Abb. 14.2: ausgebautes

fahrer frei am Ludwigskai —  fahrer frei in der Mainau- am Haugerring hinter Teilstlick des Bordsteinrad-
erst 2019 entsprechend be-  straBBe Berliner Platz wegs am Réntgenring
schildert

Abb. 15.1: Rennweg im Abb. 15.2: Rennweg nach  Abb. 16: Radwege ohne Benutzungspflicht, beide sollen
Kreuzungsbereich Husaren- dem Umbau - Schutzstreifen aufgeldst und durch Schutzstreifen auf der Fahrbahn er-
straBBe vor Umbau setzt werden, links Seinsheimstr. rechts: Frankfurter StralBe

Abb. 17: Zweirichtungsradwege: Ludwigskai (links) und Abb. 18.1: abruptes Ende Abb. 18.2: Einmindung
Fortsetzung am Willy-Brandt-Kai (rechts) Radweg B-Neumann- Gehweg / Radfahrer frei auf
Promenade Fahrbahn in der Erthalstra3e

Abb. 19.1: neuer Radweg in der Stra-  Abb. 19.2: neu gebauter Radweg an ~ Abb. 19.3: ... und sein pléizliches
Be ,Am Galgenberg“ der Nirnberger Stral3e ... Ende

Viele der vorhandenen Radwege, die nicht mehr dem neuesten Stand der Technik genligen, teilweise fir
Rad Fahrende geféhrlich sind, wurden in ,,Radwege ohne Benutzungspflicht“ umgewandelt. Aber: Die
meisten Rad Fahrenden gehen nach wie vor von einer vermeintlichen Benutzungspflicht aus und benutzen
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sie trotz umsténdlicher Wegflihrung und trotz Konfliktpotenzial mit dem FuBgangerverkehr und dem Kfz-
Parkverkehr. Auch unwissende Auto-, Taxi- oder Busfahrer, mitunter auch Fahrschullehrer verweisen in
Woirzburg Rad Fahrende mahnend bis aggressiv auf die vermeintlich benutzungspflichtigen Radwege.

Einfadelungen des Radverkehrs in den StraBenverkehr sind oft gar nicht geregelt, die Radwege enden ab-
rupt (z.B. Balth.-Neumann-Promenade Richtung Residenz, Nlrnberger StraBe), es gibt nur wenige gute Bau-
ausfuhrungen, z.B. ErthalstraBe vom Gehweg/Radfahrer frei stadteinwarts.

Neue Radwege spielen in der weiteren Planung der Stadt Wirzburg nur eine untergeordnete Rolle. Vor eini-
gen Jahren wurde in einem Abschnitt der Nirnberger StraBBe (dort, wo es die Breite des GesamtstraBen-
raums zulasst) neue Bordsteinradwege gebaut. Noch in diesem Jahr sollte der Radweg an der Siidseite des
StraBenzugs Rdntgen-/Haugerring gebaut werden.

Kriterium 2.6.b ,,Bauliche Elemente der Infrastruktur: Radfahrstreifen, Schutzstreifen fiir Radfahrer

Die Stadt Wirzburg setzt in inrem Radverkehrskonzept auf Schutzstreifen als vorrangige Art der Radver-
kehrsfihrung und verfolgt dieses Konzept konsequent. Wir kritisieren: Ob Schutzstreifen markiert werden
und wie breit diese auffallen, bemisst sich daran, ob fiir den KFZ-Verkehr gem. ERA noch ausreichend Platz
auf der Fahrbahn verbleibt. In der Regel wird sowohl bei Normbreiten (1,50 m) als auch bei den Mindestbrei-
ten (1,25 m) die Entwasserungsrinne am Fahrbahnrand mit eingemessen.

Abb. 20.1: Alte Mainbrk- Abb. 20.2: Schutzstreifen Versbacher Abb. 20.3: Schutzstreifen Zeppelin-
ke/Dreikronen-stralBe: sehr schmaler,  StralBBe: Normbreite, aber hohes Auf-  straBe (Normbreite unter Einbezug
dlterer Schutzstreifen, der schon nach  kommen schnell fahrender KFZs der Abflussrinne), sehr oft beparkt

ca. 100 m endet

Abb. 20.4: Schutzstreifen Franz- Abb. 20.5: Schutzstreifen Friedrich- Abb. 20.6: Schutzstreifenende Fried-

Ludwig-StraBe (Mind.breite, unter Ein- Ebert-Ring, Normbreite rich-Ebert-Ring und Einmindung in

bezug der Abflussrinne)), oft beparkt Mischverkehr

a9

Abb. 20. 7 Schutzstreifen zischen Abb. 20.8: alternierender Schutzstrei- Abb. 20.9: alternierender Schutzstrei-
Ludwigsbriicke und Sanderglacisstr. ~ fen Zeller Stra3e fen Zeller StraBBe
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Durch die Verwirklichung des Schutzstreifenkonzepts sollen die Rad Fahrenden zur Nutzung der Fahrbahn
angewiesen und dadurch die Nutzung des Gehwegs und Konflikte mit FuBgangern vermieden werden. Ein
entsprechender Erfolg ist momentan nicht abzusehen, das Verhalten der Rad Fahrenden andert sich unserer
Beobachtung nach nur marginal. Ebenfalls ist eine Akzeptanz des Schutzstreifenkonzepts in weiten Teilen
der Rad fahrenden Bevélkerung nicht gegeben. Im Gegenteil wird von dort der Vorwurf erhoben, durch die
Schutzstreifen wirde in Wirzburg das Befahren der Fahrbahn noch geféhrlicher werden, denn die entspre-
chenden Regeln wiirden vom KFZ-Verkehr nicht beachtet (Befahren nur im Ausnahmefall, Parkverbot, Ein-
halten des Mindestabstands beim Uberholen).

Ein von den Rad Fahrenden angebrachter Kritikpunkt ist auch, dass diese Schutzstreifen im ,Irgendwo” be-
ginnen, oft im ,Nirgendwo" enden und eine durchgehende Fiihrung, gerade an Kreuzungen, nicht zu erken-
nen ist.

Radfahrstreifen sind in Wirzburg bisher kaum verwirklicht und auch nur fiir den Ausnahmefall vorgesehen.
Begrindet wird dies mit dem fehlenden Platz auf der Fahrbahn und der dann gem. ERA nicht mehr ausrei-
chenden Restfahrbahnbreite fir den KFZ-Verkehr — Einschrankungen fiir den KFZ-Verkehr, um fir den Rad-
verkehr sichere und komfortable Verbindungen gewahrleisten zu kénnen, werden nicht in Kauf genommen.
Und selbst dann, wenn gem. der Kriterien der Stadt der Platz vorhanden wére, z.B. HeuchelhofstraBe, wer-
den Schutzstreifen markiert. Ganz abgesehen davon, dass unserer Ansicht nach in Wiirzburg gentigend
Platz auf der StraBe vorhanden ist, dieser aber einseitig zugunsten des KFZ-Verkehrs aufgeteilt ist.
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Abb. 21.3: Radfahrstreifen Am Galgenberg Abb. 21.5: Karte Verteilung der Radfahrstreifen in Wirzburg
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Abb. 21.4: Radfahrstreifen an der Nordtangente Abb. 21.6 gefdhrliche Schutzstreifenfihrung Heuchelhof-
stral3e bergab (missverstandene Protected Bike Lane?)

Zur Zeit sind nur Radfahrstreifen von geringer Lange markiert und zwar in folgenden StraBen: im Laufe der
letzten Jahre: AdalberostraBBe, Jehuda-Amichai-StraBe und Am Galgenberg; schon seit Idngerem: Nordtan-
gente / SténderblhlstraBe, dieser aber unterhalb der Normbreite. Fur die Versbacher StraBe Richtung
Rimpar sind Radfahrstreifen in Planung (Abb. 21).

Die Verwirklichung von geschiitzten Radstreifen, die ,,Protected Bike Lanes”, die inzwischen vom
ADFC bundesweit als die beste Lésung zur Férderung des Radverkehrs propagiert werden, wird in Wirzburg
unserer Einschatzung nach noch nicht einmal angedacht.

Kriterium 2.6.c ,,Bauliche Elemente der Infrastruktur: FahrradstraBen*

In Wiirzburg sind bisher keine FahrradstraBen verwirklicht. Seit vielen Jahren wird von uns immer wie-
der die Miinz- / PeterstraBe ins Gesprach gebracht, die Verwirklichung wurde aber weder von Politik noch
Verwaltung konkret angegangen. Viele weitere StraBenziige im Verlauf von Radachse wirden sich anbieten,
z.B. BurkarderstraBBe, StraBen innerhalb des sog. ,Bischofshuts® in der Innenstadt, KapuzinerstraBe, Wohn-
straBen in der Sanderau, im Frauenland, etc. etc.

Die Verwaltung verfolgt hier einen sehr restriktiven Kurs und lehnt alle Vorschlage mit dem Hinweis auf
die Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung ab, in der es heif3t: ,FahrradstraBen kommen dann
in Betracht, wenn der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist ...", beachtet aber nicht den Zusatz ,,
...oder dies alsbald zu erwarten ist.” Durch diesen Nebensatz ergaben sich sehr viele Mdglichkeiten, insbe-
sondere auf den geplanten Radachsen, dort soll der Radverkehr ja gebindelt, also deutlich erhdht werden.

Es ist insgesamt davon auszugehen, dass in Wirzburg unter der o0.g. restriktiven Auslegung der Verwal-
tungsvorschrift nahezu keine FahrradstraBen verwirklicht werden. Diese enttduschende Perspektive andert
sich auch nicht dadurch, dass im StraBenzug ButtnerstraBBe / Glockengasse eine FahrradstraBBe geplant ist
(dort wéare der Radverkehr eindeutig die vorherrschende Verkehrsart, heif3t es von Seiten der Verwaltung).
Da dort keinerlei KFZ-Durchgangsverkehr stattfindet, der StraBenzug ohnehin in einer FuBgéngerzone endet,
gibt es auch keine oder keine nennenswerte Beeintrachtigung des KFZ-Verkehrs. Im Radverkehrsbeirat wur-
de dieser Planung zwar zugestimmt, aber eher mit dem Argument ,Besser als gar nichts ..."

| Iy ":f .. {[.,_; i \_ I ‘_; <

Abb. 22.1: StraBBenzug Miinz-/ PeterstraBe  Abb. 22.2: BiittnerstralBe: Hier soll ~ Abb. 22.3: ..., die am Ende direkt in

— geeignet fiir eine FahrradstralBe eine FahrradstraBBe eingerichtet wer-  einer AuBengastronomie der FuB3-
den, ... gédngerzone endet.
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Kriterium 2.6.d ,,Bauliche Elemente der Infrastruktur: Radfahrschleusen und -aufstellflachen an Kno-
tenpunkten®

Im Stadtgebiet sind solche Anlagen nur an wenigen Stellen verwirklicht, so in den Kreuzungsbereichen
GrombuhlstraBe/GrombuUhlbriicke/Bricknerstra3e und der Abbiegespur vom Friedrich-Ebert-Ring in die
WeingartenstraBe. Diese bestehen schon seit einigen bis vielen Jahren, in neuerer Zeit ist kaum etwas hinzu
gekommen, so der zuflihrende Streifen fir Linksabbieger von der WirsbergstraBe auf den Radweg Willy-
Brandt-Kai oder Aufstellflachen bei der Radachse 1 in den Kreuzungsbereichen Franz-Ludwig-/Friedenstral3e
und Erthal-/FichtestraBe und an den oberen Enden der Wittelsbacher StraBe und der HeuchelhofstraBe. Erst
nach intensiver Intervention von uns Radverkehrsaktiven wurde eine Aufstellflache in der Adalberostraf3e
markiert (siehe Abb. 21.1). Rudimente einer Schleuse bzw. Aufstellfliche sind auf der Fahrbahn als ,indirekte
Linksabbieger” in den Kreuzungsbereichen der Jehuda-Amichai-StraBBe kirzlich verwirklicht. Weitere Fahr-
radschleusen sind im Bereich AugustinerstraBe / NeubaustraBe und WirsbergstraBe / BlttnerstraBBe geplant.

An der Einmindung der PeterstraB3e in die Neubaustral3e wurde im Zuge der Freigabe der EinbahnstraBe fir
den Fahrradgegenverkehr eine Aufstellflache auch wieder abgebaut.

Da Aufstellflachen in Wiirzburg nur selten zu sehen sind, werden sie haufig vom KFZ-Verkehr nicht beachtet
und wahrend der Ampelwartephase blockiert. Zudem sind sie in der Regel nicht ausreichend dimensioniert.

Auch beim Bau der weiteren Radverkehrsachsen sind diese baulichen Elemente nur im Ausnahmefall
vorgesehen und nicht integraler Bestandteil der Planung. Wahrend der Offentlichkeitsbeteiligung fiir die
Planung der Radachse 2 wurden Radfahrschleusen und Aufstellflachen an den Kreuzungen von der Stadt
und dem Planungsbiro explizit abgelehnt und sind daher auch nicht eingearbeitet.

B N ke S ST

Abb. 23.1: Aufstellfliche an der Kreu- Abb. 23.2: Kreuzung Franz-Ludwig-/  Abb. 23.3: Aufstellflache fir linksab-
zung Grombdihlbriicke FriedenstraBe, Aufstellfldche zu knapp biegenden Radverkehr vom Friedrich-
bemessen Ebert-Ring in die Weingartenstr.

Abb. 23.4: zufiihrender Radstreifen Abb. 23.5: Kreuzungsbereich Abb. 23.6: Aufstellfliche am oberen
WirsbergstraBe / W.-Brandt-Kai J.-Am-chai-Str./Sanderring mit Ende der Heuchelhofstral3e
kurzem Linksabbiegestreifen

Abbildungen 23: Aufstellflichen und Fahrradschleusen in Wiirzburg

Kriterium 2.6.e ,,Bauliche Elemente der Infrastruktur: Sichere Querungsstellen

Von sicheren Querungsstellen kann unserer Ansicht nach nur dann gesprochen werden, wenn fir den KFZ-
Verkehr eindeutig erkennbar ist, dass hier Rad Fahrende kreuzen, also z.B. mittels Durchmarkierung von
Schutz- /Radfahrstreifen, Aufbringen von Piktogrammen und, wo immer méglich, Einfarbungen der Radver-
kehrstrasse.
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Dies ist in Wiirzburg leider nicht immer gegeben. Etliche Querungen von einmiindenden StraBen — auch im
Zuge von Radachsen - besitzen keinerlei Markierung fir den Radverkehr. Manchmal sind nur Durchmarkie-
rungen vorhanden, in einigen Fallen mit Piktogrammen und nur sehr selten Einfarbungen. Verwirrend ist an
manchen Stellen, dass Radwegefihrungen ohne Benutzungspflicht an Querungsstellen rot eingefarbt oder

mit Piktogrammen versehen sind und so eine vermeintliche Benutzungspflicht nahelegen.

Abb. 24.1: Willy-Brandt-Kai / Querung Abb. 24.2: [ udwigskai / Querung Abb. 24.3: Ottostral3e / Geschw.-

von Parkplatzzufahrt - vorbildlich Parkplatzzufahrt — vorbildlich Scholl-Platz — markierte Querungsstel-
le fiir Radweg ohne Benutzungspflicht
- verwirrend

Abb. 24.4: M.-Theresien-Promenade / Abb. 24.5: ... und 2019. Die Vor- Abb. 24.6: Querung der Sandergla-

Einmiindung mit Vorfahrtberechtigung  fahrtregelung ist geblieben, stattdes-  cisstral3e — allerdings mit radfahr-
des einmiindenden KFZ-Verkehrs sen keine markierte Uberquerung dynamisch schlechter Einmiindung in
2012 ... mehr fiir den Radverkehr. den flieBenden Verkehr

Abb. 24.7: fehlende sichere Querung Abb. 24.8: fehlende sichere Querung Abb. 24.9: fehlende sichere Querung

WoérthstralBenkreuzung Richtung WoérthstraBenkreuzung Richtung Rennweg / HusarenstralBe, Schutz-
Frankfurter StraBBe (Teil der Radachse Hdchberg bzw. abruptes Radwegende streifen vor der Kreuzung zu Ende
2) ohne erkennbare Weiterflihrung

Inakzeptabel bzw. regelwidrig sind Querungsstellen fir den Radverkehr Gber Zebrastreifen, wie sie in Wirz-
burg leider an einigen Stelle zu finden sind, z.B. Berliner Platz (siehe Abb. 10), Kreuzungsbereich Nirnberger
/ UrlaubstraBe (siehe Abb. 7a) oder Einmindung der Unterdirrbacher StraBe (siehe Abb. 7b).

Wichtige Kreuzungsbereiche im Verlauf von Radachsen weisen keinerlei Querungshilfen fiir den Radverkehr
auf, zum Beispiel:

- Kreuzungsbereich Semmel- / TheaterstraBBe (Abb. 25): Keine Regelung fiir Radverkehr, der die Kreuzung
zwischen SemmelstraBe und FuBgéangerzone EichhornstraBe nicht fahrend Uberqueren kann; von der
Semmelstral3e zweigt ein nur wenige Meter langer Radweg auf den Gehweg ab, der aber abrupt an einer
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FuBgéangerampel endet; dort logischerweise entstehende Konflikte mit dem FuBgangerverkehr wurden
auch schon durch Verwarnungsgelder der Verkehrsiiberwachung ,geregelt”; der Radverkehrsbeirat hat
schon vor einigen Jahren Lésungsvorschlage entwickelt, die aber beim Umbau der Kreuzung nicht be-
ricksichtigt worden sind.

- Kreuzungsbereich Rennweg / Friedrich-Ebert-Ring / Rottendorfer Stral3e (Abb. 26): Schutzstreifen Ebert-
Ring endet weit vor der Kreuzung (Abb. 20.6), Schutzstreifen Rennweg beginnt erst nach Kreuzung, im
Kreuzungsbereich keinerlei Markierungen; nicht verpflichtender Radweg vom Rennweg endet an Kreu-
zung ohne Weiterfiihrung Gber die Ampel in die Rottendorfer StraBe

- Kreuzung Wérthstral3e (Abb. 24.7 / 8).
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Abb. 25: Kreuzungsbereich Semmel- / Theaterstral3e: Abb. 26: Kreuzungsbereich Rennweg / Rottendorfer
1: Radverkehr wird von StralBe auf kurzen Radweg StraBe

gefuhrt, der 2: nach wenigen Metern an einer Fuf3-
gédngerampel ohne jegliche Weiterfiihrung endet.

3 und 4: FuBgéngerampeln, die Rad Fahrende zur und
von der EichhornstraBe nicht fahrend queren diirfen,

5: kurzer Schutzstreifen, der den Radverkehr gegen die
Einbahnrichtung in die SemmelstraBBe fiihrt, aber ohne
Anbindung an den Kreuzungsbereich ist; im Kreuzungs-
bereich keinerlei Wegfihrung flr den Radverkehr

Kriterium 2.6.f ,,Bauliche Elemente der Infrastruktur: Tempo 30/Verkehrsberuhigung“

Im Radverkehrskonzept der Stadt Wirzburg werden Tempo 30-Zonen als wichtiges Netzelement fir den
Radverkehr abseits der Radachsen, insbesondere im ErschlieBungsstra3ennetz, deklariert.

Tempo 30- und verkehrsberuhigte Zonen sind in Wiirzburg in den Wohnbereichen oftmals verwirklicht. Meist
geschieht dies jedoch ohne begleitende bauliche MaBnahmen. Dadurch besteht die Gefahr, dass die Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen vom Kfz-Verkehr nicht eingehalten werden, mit der Folge, dass dort das Rad-
fahren gefahrlich bleibt.

AuBerhalb von Wohnbereichen, auch im Innenstadtbereich, ist Gberwiegend Tempo 50 erlaubt. Die Einrich-
tung von Tempo 30-Zonen wird von der Stadt sehr restriktiv gehandhabt und uns gegentiiber auch als sehr
aufwandig und kompliziert kommuniziert. Wenn vorhanden (z.T. auf die Nachtzeit beschrénkt), wird von der
Polizei hier, wie auch in den Wohnbereichen, so gut wie gar keine Geschwindigkeitskontrolle durchgefihrt.

Eine vom ADFC und den weiteren Interessensgruppierungen fir den Radverkehr erhobene Forderung nach
einer flachendeckenden Tempo 30-Zone innerhalb der Umgrenzung des Ringparks wird als nicht vereinbar
mit den Gesetzeswerken und Verwaltungsvorschriften abgelehnt, ebenso wie die Forderung nach Tempo 30
als Regelgeschwindigkeit innerorts. Vor dem Hintergrund, dass dadurch nicht nur der Radverkehr auf der
Fahrbahn sicherer gestaltet, sondern auch die Unfallzahl insgesamt verringert und das innerstadtische Klima
verbessert werden kdnnte, wiirden wir uns wiinschen, dass die Stadt hier eher nach Méglichkeiten sucht,
diesem Ziel ndher zu kommen als — wie von ihrer Seite Ublich - Gesetzes- und Verordnungstexte als Begrin-
dungen fur eine Ablehnung vorzuschieben.
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Positiv ist hervorzuheben, dass seit 1992 das Radfahren im Schritttempo in der FuBgéangerzone gestattet
ist. Diese Regelung hat sich bewéahrt, bis heute gab es keine nennenswerten Unfélle. Auf immer wieder er-
hobene Forderungen einzelner oder gegenlaufiger Interessensgruppierungen nach Aufhebung dieser Erlaub-
nis geht die Stadt dankenswerterweise nicht ein.

Kriterium 2.6.g ,,Bauliche Elemente der Infrastruktur: Offnung von EinbahnstraBen fiir Radfahrer ge-
gen die Fahrtrichtung®

In der ERA 2010 ist in Kap. 7.1 festgelegt: ,Grundséatzlich soll der Radverkehr EinbahnstraBen in beiden
Richtungen nutzen kénnen, sofern Sicherheitsgriinde nicht dagegen sprechen.” Dies ist auch im Radver-
kehrskonzept der Stadt Wirzburg aufgenommen (siehe Anlage 1, Kap. 7) - der GroBteil der 2016 noch nicht
freigegebenen EinbahnstraBenabschnitte kann demnach ,ohne groBen Aufwand (...) und mit Reduzierung
der zulassigen Héchstgeschwindigkeit (...) gedffnet werden.” Lediglich 5 Abschnitte bedurfen ,einer Ummar-
kierung bzw. einem Umbau®.

Auch wenn seit 2016 etliche weitere EinbahnstraBen gedéffnet wurden, sind trotz der obigen Empfehlungen
und Vorgaben noch etliche Abschnitte nicht freigegeben. Es wird von Seiten der Stadt auch hier betont, dass
die Freigabe jeder einzelnen EinbahnstraBe einen aufwandigen Abstimmungs- und Klarungsprozess bediirfe,
also unserer Meinung nach eher das Gegenteil dessen, was in der ERA und v.a. im Radverkehrskonzept
beabsichtigt ist.

Abb. 27.2: Einmiindender Radstreifen HeinestraBe
T R ="

Abb. 27.3: Schutzstreifen gegen die Einbahnrichtung Abb. 27.4: Radpiktogramm auf Fahrbahn gegen Ein-
Am Kranenkai — leider zu schmal und héchstens Min- bahnstraBBenrichtung in Aschaffenburg (Foto: A.
destmalB, daher hohes Gefahrenpotenzial LABEILLE)

Oft ist die Radfahrerlaubnis entgegen der Einbahnrichtung vielen Kfz-Nutzern nicht einsichtig und birgt daher
Konfliktpotenzial. Erfreulich ist daher, dass fir die Einfahrt entgegen der EinbahnstraBenrichtung inzwischen
vermehrt einmiindende Radstreifen markiert sind. Dies wiinschen wir uns aus Sicherheits- und Sichtbar-

keitsgriinden fUr alle freigegebenen EinbahnstraBen und fordern konsequentes Vorgehen der Stadt. Im Aus-
nahmefall sind EinbahnstraBen auch in ganzer Lénger als Gegenrichtungs-Radfahrstreifen markiert (Adalbe-
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rostraBBe, Jehuda-Amichai-StraBBe, siche Abb. 21.1, 21.2) oder als Schutzstreifen (Am Kranenkai).

Winschenswert sind prinzipiell auf der Fahrbahn in Gegenrichtung aufgebrachte Radpiktogramme, wie sie in
anderen Stadten haufiger zu sehen sind, in Wiirzburg aber bisher nicht zum Einsatz kamen. Das wirde die
Sicherheit und Sichtbarkeit fiir den Radverkehr deutlich steigern und auch das subjektive Sicherheitsempfin-
den der Rad Fahrenden erhdhen.

Kriterium 2.6.h ,,Bauliche Elemente der Infrastruktur: Beriicksichtigung des Rad- und FuBverkehrs
bei Lichtsignalsteuerungen®

Innerhalb der Regulierung der Signalanlagen in Wiirzburg sind Rad- und FuBverkehr unserer Wahrneh-
mung nach untergeordnet. Lichtsignalsteuerungen sind ausschlieBlich fiir den motorisierten Verkehr
optimiert.

Die in der ERA 2010 in Kap. 4.4 genannten Aspekte fir den Radverkehr spielen in Wirzburg keine Rolle. Der

dort (S. 43) genannte Anspruch auf eine ,sichere und attraktive signaltechnische Einbindung“ des Radver-

kehrs, der ,gegeniber den Anforderungen des Kraftfahrzeugverkehrs nicht vernachlassigt werden darf” findet

in Wirzburg keine Resonanz. Allenfalls sind aus dem MaBnahmenrepertoire der ERA Rudimente verwirk-

licht:

- Vorziehen der Haltelinie fiir den Radverkehr iberall z.T. unter der Mindestlange von 3,00 m,

- nur wenige aufgeweitete Radaufstellstreifen und nicht ausreichend dimensioniert (s.o., Kriterium 2.6.d),

- fir den KFZ-Verkehr kaum Abbiegeradien, die zu geringen Geschwindigkeiten fihren,

- keinen Zeitvorsprung fiir die Freigabezeiten des Radverkehrs',

- nirgends freies Rechtsabbiegen fiir den Radverkehr (Griiner Pfeil, Furten), wenn der geradeaus fahrende
Verkehr warten muss,

- nur wenige Fahrradschleusen fir linksabbiegenden Radverkehr (s.o., Kriterium 2.6.d).

Abb. 28.1: Zeller StralBe Richtung Abb. 28.2: EichendorffstraBe Richtung Abb. 28.3: Heuchelhofstral3e Richtung
Frankfurter StraBBe Adalberostral3e Stuttgarter StraBBe

Abbildungen 28: vorgezogene Haltelinien sind in Wirzburg unterhalb der Mindestldnge von 3m vorgezogen

Ampelschaltungen sind fir den Radverkehr nirgends koordiniert, auch auf den Radachsen nicht. Vorschlage
zu ,Griinen Wellen* fir den Radverkehr in bestimmten Abschnitten wurden immer wieder mit der Begrin-
dung abgelehnt, das sei wegen der unterschiedlichen Radfahrgeschwindigkeiten nicht mdoglich.

Teilweise enden Radverkehrsfihrungen an FuBgéngerampeln (z.B. SemmelstraBe, Willy-Brandt-Kai,
WorthstraBe: Kreuzung Frankfurter StraBBe stadtauswarts). Dass Rad Fahrende diese nicht beachten missen
und sich regelkonform in den Verkehr auf der Fahrbahn einordnen kénnen, weif3 in Wiirzburg niemand, auch
nicht die Polizei oder der Ordnungsdienst. Rad Fahrende sind schon des 6fteren an solchen Stellen, die wir
nur als ,Radverkehrsfallen” bezeichnen kénnen, mit BuBBgeldern belegt worden.

Als groBes Argernis in Wiirzburg werten wir die im Vergleich zu anderen Stadten extrem haufig installierten
,,Bettel-Ampeln®, also eigenen Anforderungsampeln an ohnehin ampelgeregelten Kreuzungen. Sie bedie-
nen lediglich den motorisierten Verkehr auf der Stra3e automatisch mit Griinphasen, den FuBBgangern oder

! Ausnahme: an der linksmainischen Auffahrt zur Ludwigsbrucke, dort allerdings so kurz, dass es fir den Rad Fahren-
den kaum maglich ist, rechtzeitig vor dem Autoverkehr auf die StraBe zu wechseln.
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Rad Fahrenden werden Grinphasen nur auf Anforderung gewéhrt. Diese werden also gewissermafen als
Verkehrsteilnehmer 2. Klasse eingestuft. Sie sind fur uns ein deutliches Zeichen dafur, dass sich die Stadt in
erster Linie der Optimierung des KFZ-Verkehrsflusses verschrieben hat. Sie wirken kontraproduktiv zu den
Zielen ,Radverkehrsférderung” und ,Verkehrswende*, denen sich die Stadt gem. 6ffentlicher Verlautbarun-
gen verschrieben hat. Die FA Tiefbau pladiert fiir die Installierung und Beibehaltung solcher Schaltungen,
weil die Grinzeiten fur FuBgénger aufgrund erforderlicher Schutzzeiten langer seien als der Grin-Bedarf des
motorisierten Verkehrs. Ein dauerndes Mitschalten der FuBgéngerphase, auch wenn gar keine FuB3génger
oder Rad Fahrende queren wollen, sorge folglich fur langere Wartezeiten des Kraftfahrzeugverkehrs und
damit auch fiir eine ,héhere Umweltbelastung” (!). Obendrein werde die Leistungsféhigkeit einer Kreuzung
dadurch eingeschrankt, weil sich zusétzlicher Rickstau bilde. Diese autoorientierte Logik nimmt Rad Fahren-
den die Mdglichkeit zu flissigem Fahren. Das Anpassen der Geschwindigkeit an die Ampelschaltungsfolge
wird unméglich. Rad Fahrende sind somit gegenlber dem parallelen Autoverkehr deutlich benachteiligt.
FuBgéanger sind irritiert, weil der Ubrige Verkehr griin bekommt, sie selber aber nicht.

Auch wird damit argumentiert, dass diese Ampeln wegen der akustischen Signalgebung fir Sehbehinderte
wichtig seien. Ubergangen wird dabei, dass Sehbehinderte ja erst das Anforderungssignal driicken miissen,
wozu sie in vielen Fallen ohne fremde Hilfe gar nicht in der Lage sind. Dazu miissten diese Ampel dauerhaft
auf Umlauf mit akustischem Signal geschaltet sein. Das (verbotene) Fahren und Gehen bei Rot nimmt in der
Folge insbesondere bei Kindern und Jugendlichen stark zu, weil diese Schaltungen mit den damit verbunde-
nen langen Wartezeiten nicht akzeptiert werden. Wenngleich es sich dabei dann um ein verkehrswidriges
Verhalten handelt, ist es Aufgabe der Verkehrsplanung, geeignete MaBnahmen zu ergreifen, derartige Situa-
tionen von vornherein vermeiden.

Die Verwaltung geht auf die obigen Gegenargumente nicht ein und setzt die Installation dieser Ampeln weiter

fort, obwohl

- im Radverkehrskonzept der Stadt Wirzburg ,Bettelampeln” abgelehnt werden (siehe Anlage 1, S. 6, LR
10) und aus ,Verkehrssicherheitsgriinden nicht zu benutzen sind“!,

- interfraktionelle Stadtratsantrdge vom 17.03.2016 und 13.03.2018 (siehe Anlagen 5a — c) eine Prifung und
Begriindung solcher Ampelschaltungen forderten, diese Antrage einstimmig(!) verabschiedet und der Ver-
waltung zur Weiterverfolgung Ubergeben wurden, diese aber bisher keinerlei Berichte oder Prifungser-
gebnisse vorlegte, die Stadtratsbeschliisse also komplett ignorierte.

Kriterium 2.6.i ,,Bauliche Elemente der Infrastruktur: Abstellanlagen (Fahrradabstellsatzung)*

Die Radabstellsituation in Wirzburg ist unzureichend. Im Radverkehrskonzept 2016 wurden 1.150 zusétzlich
bendtigte Radabstellplatze fir die Innenstadt ermittelt. Diesen Bedarf scheint die Stadt durch den Bau von
»Fahrradgaragen® befriedigen zu wollen. Inzwischen stehen 3 dieser Garagen im Stadtbereich (Karmeliten-
straBBe gegenliber Rathaus, Sterngasse, Talavera). Der weitere Ausbau gestaltet sich schwierig, da stadte-
bauliche Grinde entgegenstehen. Fest eingeplant sind aber weitere Standorte am Paradeplatz, in der Klo-
stergasse und der Turmgasse. Die Standorte Kolpingplatz und Kardinal-Dépfner-Platz werden weiterverfolgt.

T

Abb. 29.1: Fahrradgarage KarmelitenstralBe Abb. 29.2: Fahrradgarage am Standort Talavera

Wir bezweifeln allerdings, dass allein die Installation von Fahrradgaragen zielfiUhrend und bedarfsdeckend ist.
Durch ihre Konzentration auf wenige Orte dienen sie kaum dazu, die sehr verstreut liegenden Ziele direkt
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anfahren zu kénnen und liegen zudem, was die Standorte Talavera und Sterngasse betrifft, nicht an Haupt-

zielorten des Radverkehrs. Sie werden zu einem nicht unerheblichen Teil von Dauerparkern genutzt. Zugute
halten muss man den Fahrradgaragen, dass Rader witterungsgeschitzt untergebracht werden kénnen. Die

geplanten Standorte Paradeplatz und Kolpingplatz sind jedem Fall sinnvoll.

Wir wirden es aber begriBen, wenn dezentral vermehrt an sehr vielen verschiedenen Orten der Stadt
Kurzzeitabstellméglichkeiten z.B. mittels Anlehnbiigeln angebracht werden. Hier ist der Bedarf bei wei-
tem nicht befriedigt, vorhandene Anlagen sind bezlglich Zahl der Standorte und Zahl der Abstellplatze vél-
lig unzureichend. Dies liegt auch daran, dass im Zuge der Neu- / Umgestaltung von FuBgéangerzonen oder
durch Proteste von Einzelhdndlern (PlattnerstralBe) bereits vorhandene Radabstellplatze wieder abgebaut
wurden. Bei den neuen FuBgéangerzonen in der KaiserstraBe und der SpiegelstraBe sind Uberhaupt keine
Radabstellplatze errichtet worden. Auch an vielen weiteren Orten der Innenstadt fehlen Méglichkeiten.

g o N

Abb. 30.1: Radabstellsituation Eichhornstra3e nach Abb. 30.2: Radabstellsituation Sternplatz — mangels
Reduktion der Radabstellplétze Abstellanlage Missbrauch von Sperrpfosten

Situation am Hauptbahnhof: Léblich ist die Umwandlung samtlicher KFZ-Parkplatze auf stadtischen Fla-
chen in Fahrradparkplatze. Dadurch wurden 490 Radabstellplatze geschaffen, zusammen mit den 115 alten
Stellplatzen auf DB-Geléande (diese allerdings nur ,Felgenkiller®) ist die Halfte des im Radverkehrskonzept
genannten Bedarfs von 1200 Stellplatzen gedeckt. Allerdings werden im Zuge der Verlegung der Stra3en-

o S Ny
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490 Stellplalze
Stadt Warzburg .

Abb. 31.1: Ubericht Fahrradparken Hauptbahnho
(Quelle: Protokoll Radverkehrsbeiratssitzung vom
28.03.2019)

AR

Abb. 31.2, 31.3: Fahrradparksituation am Hauptbahnhof

Stellungnahme ADFC, KV Wiirzburg, zur Hauptbereisung in der Stadt Wirzburg 2019 Seite 23
(Abbildungen, sofern nicht anders vermerkt: ADFC, Kreisverband Wiirzburg)



bahngleise wieder etliche Stellplatze entfallen. Die Situation gestaltet sich auch wegen der mangelnden Ko-
operationsbereitschaft der DB sehr schwierig. In der Radverkehrsbeiratssitzung Marz 2019 wurde die Pro-
blematik umfassend erdrtert und es wurden Lésungsvorschlage ausgearbeitet, deren Verwirklichung aber
noch vollkommen unsicher ist.

In der Stellplatzsatzung der Stadt Wirzburg von 2014 ist in Kap. Il (§ 12-15) die Pflicht zur Herstellung und
Bereithaltung einer ausreichenden Zahl von Radabstellanlagen an Wohngebauden geregelt, ebenso wie
die Beschaffenheit und Zugénglichkeit. Dies begriiBen wir sehr. Allerdings gelten diese Vorschriften nur fir
neuen Wohnanlagen und solche, die umgebaut werden. Es entzieht sich unserer Kenntnis, inwieweit bei
Bauvorhaben auf die Einhaltung der Vorschriften geachtet wird. Fir den vorhandenen Baubestand und damit
fir die Mehrzahl des Bedarfs gelten die Vorschriften nicht.

Leider betreibt die Stadt nur wenig Offentlichkeitsarbeit beziiglich der Bereitstellung von geeigneten und be-
quemen Radabstellmdglichkeiten an Wohngebauden, obwohl gerade dies ein entscheidender Faktor fur das
Nutzungsverhalten ist. Auf ihrer homepage weist die Stadt darauf hin, dass die nachzuweisenden KFZ-
Stellplatze reduziert werden kdnnen, wenn Uber die Vorgaben der Stellplatzsatzung hinaus weitere Forder-
mafBnahmen der Fahrradnutzung durchgefiihrt werden. Insbesondere die Stadtbau Wirzburg GmbH sehen
wir hier in der Pflicht. Leider kommt sie diesem Anspruch mit Ausnahme einiger Vorzeigeprojekte nicht nach.
Wir wiirden uns nicht nur zaghafte Foérderprogramme winschen, sondern eine Informations- und Aufkla-
rungsoffensive der Stadt Wiirzburg und eine Vorreiterrolle der Stadtbau GmbH. Das Ziel sollte sein ,
die Menschen zu animieren, auf das Fahrrad umzusteigen. Insbesondere durch die vermehrte Nutzung von
Pedelecs und Lastenrader entstehen neue Anspriche von Mietern, die gerade in Anbetracht der Férderpro-
gramme der Stadt fir Lastenrader dringend berilcksichtigt werden missen. Es sollte das Potenzial fiir die
Bereitschaft zur Nutzung des Fahrrades ausgeschopft werden und durch zeitgemaBe und bequeme woh-
nungsnahe Abstellanlagen zu vermehrter Nutzung des Fahrrades angeregt werden.

Kriterium 2.6.j ,,Bauliche Elemente der Infrastruktur: Radstationen, B + R*

- Ein Fahrradparkhaus / Radstation am Hauptbahnhof ist seitens der Stadt angedacht, wird vom Radver-
kehrsbeauftragten auch stark befiirwortet, jedoch diirfte die Realisation aufgrund der anstehenden Um-
bauarbeiten im Bahnhofsvorbereich und schwieriger Verhandlungen mit der DB kurzfristig nicht ange-
gangen werden kénnen.

- Bike+Ride-Stationen mit Gberdachten Fahrradabstellanlagen sind im Zuge der Wirzburger StraBenbahn-
linien nur an sehr wenigen Stellen vorhanden (bekannt sind uns nur Endhaltestelle Rottenbauer und dar-
an anschlieBende Haltestelle ,Brombeerweg®), ansonsten nicht oder in véllig ungeeigneter Form (z.B.
Endhaltestelle Zellerau, Haltestelle Heidingsfelder Bahnhof). An der Haltestelle ,KlingenstraBe” sind unter
einer Briicke immerhin Blgelstdnder zum AnschlieBen des Rahmens angebracht. An wichtigen Haltestel-
len und bike+ride VerknUpfungspunkten wie der Haltestelle ,ReuterstraBe” in Heidingsfeld findet sich
nichts.

Abb. 32.1: (iberdachter ,bike und Abb. 32.2: ungeeigneter ,bike u. ride* Abb. 32.2: ... mit erneuertem Schild

ride*” - Platz an Endhaltestelle Rot- —Platz am Heidingsfelder Bahnhof 2019, aber denselben Felgenkillern.
tenbauer, aber auch nur ,Felgenkil- 2013 ...

ler”
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Kriterium 2.6.k ,,Bauliche Elemente der Infrastruktur: Radwanderwege*

- Mainradweg gut ausgeschildert, inzwischen durchgehend auf beiden Mainseiten asphaltiert; auf Heidings-
felder Seite z.T. sehr schmal und Ausweichnotwendigkeit tber vielbefahrene Durchgangsstral3e, insge-
samt auf dieser Mainseite hohes Konfliktpotenzial mit FuBgangern und Hundefihrern.

- Verbindung zu Umlandgemeinden und Vororten (H6chberg, Dirrbachtal, Rimpar, Lengfeld / Estenfeld,
Rottendorf, Gerbrunn, Rottenbauer) Gber Radwege oder gemeinsame Geh-/Radwege, ergénzt durch Nut-
zung von wassergebundenen oder asphaltierten Forst- und Wirtschaftswegen Richtung Héchberg, Rei-
chenberg, Gintersleben.

- Richtung Rottendorf wurde in Fortsetzung der ,Hubland-pedelec-Route” eine pedelec-Route eingerichtet,
die allerdings an einer vielbefahrenen Kitzinger Stra3e ohne erkennbare Weiterfihrung endet.

Kriterium 2.6.1 ,,Bauliche Elemente der Infrastruktur: Radwegweisung“

Es besteht eine Beschilderung zu den Umlandgemeinden und zu wichtigen Zielen innerhalb Wiirzburgs. So-
mit ist das Ziel ,Einbindung von wichtigen Zielen im Umfeld der Routen in die Ausschilderung” umgesetzt.
Nachholbedarf besteht aber beim Ziel ,Ausschilderung des Hauptroutennetzes®. Hierzu misste dieses
Hauptroutennetz im Stadtgebiet natlrlich erst einmal installiert werden.

Kriterium 2.6.m ,,Bauliche Elemente der Infrastruktur: Radwegeauffahrkanten, moglichst Nullabsen-
kung unter Beriicksichtigung der Belange mobilitdtseingeschréankter Verkehrsteilnehmer*

Hier hat sich die Situation in den letzten Jahren z.T. verbessert, z.T. sind aber auch neuere Bordsteinkanten
zu hoch ausgebildet. Nach wie vor sind aber zu viele Auffahrkanten nicht planeben - auch nicht im Verlauf
von Radverkehrsrouten > Beispiel siehe Abb. 34. Inwieweit das Argument dass sich Sehbehinderte an den
Kanten orientieren missen, noch eine Rolle spielt, wissen wir nicht. Es erscheint nach wie vor nicht logisch,
denn zur Lésung dieses Problems gibt es geeignetere bessere Mdglichkeiten (taktile Elemente wie z.B. Rif-
felplatten). Zudem stellen bereits sehr geringe Bordsteinerh6hungen erhebliche Hindernisse fiir Gehbehin-
derte dar. Unsere Forderung ist daher, alle Bordsteinkanten im Zuge von Radverkehrswegen planeben abzu-
senken.

Kriterium 2.6.n: Ergdnzung: Fiihrung des Radverkehrs in Kreisverkehren

Auch die Kreisverkehre sind in Wiirzburg fiir den Radverkehr nicht so gestaltet, dass sie zum Rad-
fahren einladen und damit dem Ziel der Radverkehrsférderung dienen kdnnten.

1) Berliner Platz:

einseitig zu Lasten des FuB3- und Radverkehrs umgebaut, um die Flissigkeit und Leistungsféhigkeit des KFZ-
verkehrs zu erhalten; umstandliche Wegfihrung, teilweise rechtlich Gberhaupt nicht zulassig

- siehe hierzu Ausfihrungen beim Kriterium 2.4. und Abb. 11.

2) Kreisverkehr an der Einmiindung der Valentin-Becker-StraBe in den Friedrich-Ebert-Ring:

erst vor ein paar Jahren neu gebaut, mit sehr unubersichtlicher Flihrung fiir den Radverkehr, der einerseits
die Fahrbahn nutzen darf, andererseits tiber markierte Radwege neben dem FuBverkehr und neben Zebra-
streifen abseits der Fahrbahn gefihrt wird; nicht nur Rad Fahrende sind irritiert, sondern auch Autofahrer, die
sowohl mit querenden als auch mit parallel die Fahrbahn nutzenden Rad Fahrenden rechnen mussen.
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Abb. 33: Radverkehr Einmiindung Valentin-Becker-Stral3e in Friedrich-
Ebert-Ring



© OpenStreetMap-Mitwirkende = : / '
Abb. 34: Radverkehr im Kreisverkehr Niirnberger / Gattinger StraBBe abseits der Fahrbahn

(violette Linie: verpflichtende Fiihrung Radverkehr auf einem Radweg abseits der Fahrbahn; blaue Striche: hohe Bord-
steinkanten im Verlauf des Radwegs)

3) Kreisverkehr Niirnberger StraBe / Gattinger StraBe:

ebenfalls erst vor ein paar Jahren neu gebaut, mit verpflichtender Radwegflhrung abseits der Fahrbahn auch
im Kreisverkehr, dabei sdmtliche Bordsteine (auch auf den Verkehrsinseln) stark erhéht, so dass jedes Mal
abgebremst werden muss und ein flissiges Fahren vollkommen unméglich ist; bei Gesamtumrundung des
Rings sind 16(!) erhéhte Bordsteine zu queren.

4) Kreisverkehr Frankfurter / MainaustraBe:

vor ein paar Jahren neu gebaut, relativ schneller KFZ-Verkehr; trotzdem ist auf der breiten Fahrbahn keine
Radverkehrsfiihrung markiert.

Kriterium 2.7.a ,,Organisatorische Elemente der Infrastruktur: Erstellung Winterdienstplan fiir die
Radverkehrsinfrastruktur®

Die Stadt Wirzburg stellt in einem Infofaltblatt und auf ihrer Homepage ,Winterradverkehrsrouten” dar, wel-
che die vom Winterdienst betreuten Radverkehrsrouten aufzeigt. Eingebettet in dieses Netz sind eine Viel-
zahl von Routen (allgemein mit dem Fahrrad befahrbare Strecken, keinesfalls alles Radwege!). Insgesamt
scheint der Winterdienst zu funktionieren, bei plétzlichen Schneeeinfallen muss allerdings mit ein- bis mehr-
tagigen Verzégerungen gerechnet werden.

Kriterium 2.7.b ,,Organisatorische Elemente der Infrastruktur: Beriicksichtigung des Radverkehrs
beim Baustellenmanagement*

Hier besteht unserer Meinung nach enormer Nachholbedarf. Abgesehen von seltenen Umleitungs-
Radstreifen, findet ein Baustellenmanagment nicht statt. Der Normalzustand ist nach wie vor dadurch
gekennzeichnet, dass Radverkehrsflihrungen gesperrt sind und man ohne ausreichende SchutzmaBnahmen
unvermittelt auf die Fahrbahn ausweichen muss, gar nicht weif3, wie man weiterfahren kann oder sogar in die
Irre oder auf fir den Radverkehr nicht zugelassene Wege geleitet wird.

Die Problematik wird von uns und weiteren Aktiven oder von der Bevélkerung seit vielen Jahren bei der Stadt
angemahnt. 2016 wurde in einer Sitzung des Radverkehrsbeirats von einem Beiratsmitglied die Situation in
einem Vortrag eindricklich dargestellt. Die Stadtverwaltung nimmt dies immer wieder zur Kenntnis, verweist
aber darauf, dass sie bei jeder BaumaBnahme entsprechende Anweisungen an die Baufirma gibt. Eine Kon-
trolle kénne allerdings aufgrund mangelnder personeller Kapazitat nicht stattfinden, man werde erst tétig,
wenn Hinweise aus der Bevdlkerung eingingen. Unserer Beobachtung nach werden aber selbst bei Baumal3-
nahmen, die durch stadtische Mitarbeiter durchgefihrt werden, Vorschriften zur Absicherung und Empfeh-
lungen zur Fihrung des FuB3- und Radverkehrs missachtet. In der Regel werden die Grundsétze und Emp-
fehlungen aus dem ,Leitfaden Baustellen* der AGFK nur teilweise oder gar nicht beriicksichtigt, die die darin
enthaltene ,,Checkliste Prifung von Arbeitsstellen mit Blick auf Fu3- und Radverkehr” nicht verwendet".
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= Esisl hinler der Absparrung noch immer ein banulzungspliichliger
dwieg ausgewicsan,

2015 - Haugerring 2015 - Réntgenring 2015-Réntgenring

2015 — Kreuzung Mainau-/DreikronenstraBe 2017 — Veitshéchheimer StraBe 2015 — Versbacher StralBe

f- i Baustelle REAL Markt Einfahrt, Schweinfurter
Ft’fi StraRe April 2016 — Juli 2016

= Es iat keine erkennbars emng aueen
= Es entstent ine weder for den KFZ Verkehr, noch fir das Kind
abschitzbare Situation

2019 - Haugerring 2018 — Briicke der Deutschen Einheit 2015 - Lengfelder StraBe

Abbildungen 35: Impressionen von Wirzburger Baustellen 2015 — 2019 (Fotos und Texte: Matthias Hart)
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Kriterium 2.8: Ergdnzung: Mainquerungen als wichtigste stiddtische Verbindungselemente

Die innerstadtischen Briicken stellen als wichtige Verbindungen der westlichen und 6stlichen Stadtteile
teilweise geféahrliche Engpéasse dar, insbesondere in Konkurrenz zum Kfz-Verkehr und in Konflikt mit dem
FuBgangerverkehr. Hier wurde bisher viel zu wenig getan, um Verbesserungen fiir den Radverkehr zu errei-
chen und wenn, dann in Konkurrenz zum FuBverkehr.

Alte Mainbriicke (siehe hierzu Kapitel 2.3 und Abb. 9): FuBgangerzone, zuséatzlich zum hohen touristi-
schen Aufkommen noch gastronomischer Betrieb mit Freiausschank = eine Querung fiir den Alltagsrad-
verkehr ist kaum mdéglich 2> Fazit: nicht akzeptabel

Ludwigs-(,,L6wen‘“)Briicke (siehe hierzu Kapitel 2.4 und Abb. 11): Das Gefahrenpotenzial wird von
den meisten Rad Fahrenden extrem hoch eingestuft, stressfrei ist ein Befahren der Briicke nicht méglich
— viele Rad Fahrende weichen daher auf die schmalen Gehwege aus und gefédhrden dadurch FuBganger
- Fazit: nicht akzeptabel

Friedensbriicke: Vierspurige Fahrbahn fur den KFZ-Verkehr, daneben zweigleisig StraBenbahnbetrieb,
der Rad- und der FuBverkehr werden am Rande gemeinsam gefiihrt, daher: hohes Konfliktpotenzial mit
dem FuBgéangerverkehr, wahrend der Autoverkehr ungehindert und schnell flieBen kann - Fazit: nicht
akzeptabel
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Abb. 36.1: Ubersicht innerstédtische Briicken: 1: Briicke der Deutschen Einheit, 2: Friedensbriicke, 3: Alte Mainbriik-
ke, 4: Ludwigsbriicke, 5: Sebast.-Kneipp-Steg, 6: Konrad-Adenauer-Briicke
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Abb. 36.3: Situation auf der Friedensbriicke

Briicke der Deutschen Einheit: Vierspurige Fahrbahn fir den KFZ-Verkehr, gemeinsame Fihrung von
Rad- und FuBverkehr auf breiten Gehwegen, Anbindung an weiterfihrende StraBen nur Gber ,Bettelam-
peln® - Fazit: Briickenquerung akzeptabel, Anbindung nicht akzeptabelr.

Sebastian-Kneipp-Steg: Die Querung ist fiir Rad Fahrende nach wie vor und trotz jlingst erfolgter Um-
baumaBnahmen verboten, obwohl Radachsen Uber diese Bricken fiihren - Fazit: nicht akzeptabel
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Konrad-Adenauer-Briicke: Die Querung ist (in beiden Richtungen) aufgrund vieler Anforderungsampeln
mit langen Wartezeiten, Wegverschwenkungen, Umwegen und geféhrlicher Einfaddelungen in den flie-
Benden Verkehr stark beeintréachtigt > Fazit: nicht akzeptabel.

B.3 Service fiir den Radverkehr

Kriterium 3.1 ,,Fahrradbezogene Dienstleistungen (z.B. Fahrradkuriere, bewachte Abstellplatze, Repa-
ratur- und Pflegeservice)“

Fahrradbezogene Dienstleistungen im 0.g. Sinne werden von der Stadt unseres Wissens nach nicht angebo-
ten. Es gibt 3 privatgeschaftlich organisierte Fahrradkurierfirmen, die auf der homepage der Stadt Wiirzburg
beworben werden.

Bis 2016 gab es unterhalb der Alten Mainbrlicke (linksmainisch) einen bewachten Fahrradabstellplatz, der
vor allem fir Fahrradtouristen gedacht war und gut funktionierte. Das Projekt wurde beendet, da die Mitarbei-
ter lediglich auf Basis von ,Ein-Euro-Jobs* beschaftigt wurden und aufgrund der anhaltend guten Lage auf
dem Arbeitsmarkt durch die Jobcenter keine entsprechenden Arbeitskrafte mehr gestellt wurden. Regulare
Arbeitsverhéltnisse wollte die Stadt dafr nicht einrichten.

Kriterium 3.2 ,,Radverkehr im Umweltverbund*

Ein Umweltverbund ist nach wie vor nur rudimentér vorhanden. Was die Wirzburger Verkehrsbetriebe anbie-
ten, ist die Mithahme von Fahrradern in StraBenbahn und Bussen sowie Zligen der DB Regio Unterfranken,
die im Fahrplan mit einem entsprechenden Signet gekennzeichnet sind. Ein Anspruch auf Mitnahme besteht
allerdings nicht. Fur Fahrrader ist grundséatzlich ein Kinderfahrschein zu I16sen, Faltrdder werden in gefaltetem
Zustand kostenlos befdrdert. Studenten kénnen im Rahmen des Semestertickets ihr Fahrrad nicht mehr ko-
stenlos mitnehmen, sondern mussen den normalen Zusatzfahrpreis entrichten.

Die Mobilstationen in Wiirzburg und den Umlandgemeinden (siehe Kriterium 4.6) sind auch als Verknp-
fungspunkte mit dem OPNV gedacht (Fahrradabstellplatze und Bushaltestelle in der Nahe).

Kriterium 3.3 ,,Fahrradfreundlicher Einzelhandel*

Der Einzelhandel in Wiirzburg muss leider nach wie vor iiberwiegend als fahrradunfreundlich einge-
stuft werden. Trotz mannigfacher gegenteiliger Erfahrungen z.B. bei der Erweiterung von FuBgangerzonen,
ist man sehr auf Kunden fixiert, die mit dem Auto kommen und k&mpft um jeden KFZ-Parkplatz. Fahrradkun-
den werden als solche nicht wahrgenommen und es gibt weder spezielle Dienstleistungen (abgesehen evtl.
von der Inanspruchnahme der Radkurierdienste) noch besondere Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader vor den
Geschéften. Der Radverkehr wird als Randerscheinung begriffen, wenn nicht gar als Stérfaktor (Verstellen
des Schaufensterbereichs), bestenfalls verlasst man sich auf Aktivitaten der Stadt und setzt dem nichts ent-
gegen. Die in der Broschiire ,WirtschaftsRad" der AGFK genannten Aspekte spielen in Wiirzburg keine Rol-
le. Eine Informationskampagne der Stadt wéare extrem hilfreich, insbesondere auch bei Super- / Lebensmit-
telmarkten, wo sehr viele KFZ-Parkpléatze zur Verfigung gestellt werden, der Radverkehr aber bestenfalls in
Form von einigen wenigen, oft bereits vor Jahrzehnten installierten ,,Felgenkillern“ berlicksichtigt ist.

2017 wurde von der Abt. Wirtschaftsférderung ein Flyer erstellt, der zum Ziel hatte, Rad Fahrende als Kun-
den fUr den Einzelhandel attraktiv zu machen. Welche Verbreitung und Beachtung der Flyer und dessen An-
liegen gefunden hat, kdnnen wir nicht beurteilen. In der breiten Offentlichkeit ist jedenfalls nichts zu bemer-
ken.

Kriterium 3.4 ,Fahrradfreundliche Arbeitgeber, Unternehmen, 6ffentliche Einrichtungen und Schulen*

Die Stadt Wirzburg hat Ende 2016 eine neue Dienstanweisung Mobilitat verabschiedet. Darin werden die
stadtischen Mitarbeiter explizit auf die Nutzung des Umweltverbundes hingewiesen. Die Nutzung des Fahrra-
des wird beflirwortet und unterstitzt. Zahlreiche Dienststellen verfligen Uber Dienstrader; oftmals Pedelecs.
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Zugleich kénnen stadtische Mitarbeiter die Nextbike-Leihrader fir dienstliche Fahrten nutzen. Im Rathaus
wurde eine Dusche installiert. Auch weitere AuBenstellen verfiigen liber Duschméglichkeiten (u.a. die neu
gebaute Umweltstation). Das Gartenamt verfligt seit dem Frihjahr 2019 (ber ein Dienst-Schwerlastlastenrad,
das insbesondere im Ringpark zum Einsatz kommt.

Zudem unterst(tzt die Stadt die Initiative Freies Lastenrad Wiirzburg sowohl personell (Agenda 21 Beauftrag-
ter koordiniert Initiative, mehrere stadtische Dienststellen und Einrichtungen dienen als Leihstationen) als
auch finanziell ((Teil-)Finanzierung von Radern, Zuschuss fir Wartung und Unterhalt).

Durch die Kampagne STADTRADELN und die dabei in Wiirzburg angebotenen Wettbewerbe werden insbe-
sondere Schulen und Unternehmen zur Teilnahme motiviert. Einige Schulen férdern durch die aktive Bewer-
bung und den Aufruf zur Teilnahme die Nutzung des Fahrrads fir den Schulweg und in der Freizeit.

Kriterium 3.5 ,Einfach zugéangliche Internetinformationen zum Radverkehr (iber kommunale Internet-
auftritte”

Mit Amtsantritt des neuen Radverkehrsbeauftragten wurde auch die homepage der Stadt Wiirzburg bezig-
lich Radverkehr Uberarbeitet. Das Thema findet sich leider nach wie vor verstreut bei unterschiedlichen
Portalen und ist etwas verwirrend aufgebaut:

~www.wuerzburg.de* - ,Themen® 2> ,Verkehr und Mobilitat“ > ,Radverkehr®, also dort, wo man Informa-
tionen zum Radverkehr bevorzugt erwartet (und ebenso zuganglich tiber den Pfad ,Bauen und Woh-
nen’):

Hier ist die Auswahl der Beitrdge noch sehr eingeschrankt und reicht kaum Uber allgemeine Informatio-
nen hinaus. Es werden meist nur vage und allgemeine Zielvorstellungen fir die weitere Entwicklung des
Radverkehrs in Wirzburg genannt. Konkrete Informationen z.B. zu laufenden und geplanten Ausbau-
mafBnahmen, finden sich nicht, die dargestellte Planung fir das Radachsennetz ist vollkommen veraltet
und entspricht nicht der Planung aus dem Radverkehrskonzept. Das Radverkehrskonzept ist hier nicht
erwahnt. Die Infos machen den Eindruck einer schnell zusammengestellten Darstellung, die wenig Bezug
zu den speziellen Gegebenheiten in Wirzburg, zu den lokalen Problemen und Zielvorstellungen aufweist.

~www.wuerzburg.de“ > ,Themen® = Verkehr und Mobilitat* - ,Klimavertraglich mobil*:

Weitere und auch aktualisierte Informationen zur Elektromobilitdt, zu den Mobilstationen, zum Thema
Lastenrad und diesbezlgliche Férderprogramme, zum Green-City-Plan mit Links zu diesem Konzept,
zum Radverleih {iber ,nextbike und zu Carsharing, zu den Fahrplanen des OPNV und auch zu woh-
nungsnahen Stellplatzen inkl. Stellplatzsatzung und entsprechende Hinweise auf Verglinstigungen bei
FérdermaBnahmen fiir den Radverkehr.

www.wuerzburg.de® > ,Themen* > ,Umwelt und Klima“ - ,Klima und Energie* = ,,,Klimavertraglich
mobil“: siehe oben

www.wuerzburg.de/themen/umwelt-verkehr/saubermobil® > ,Rad- und FuBverkehr*:

Hier sind zentrale und aktuelle Themen eingestellt, wie ein link zum Radverkehrskonzept, Beispiele flr
gebaute und geplante Radwegeverbindungen, lber Abstellanlagen, Gber Lastenréder, das Fahrrad-
Verleihsystem, und auch zum FuBverkehr.

Diese wichtige Seite ist aber nur Uiber die direkte Pfadeingabe erreichbar und nicht per Durchklicken (!!).

Insgesamt sind relativ viele Themen eingestellt, allerdings hinterlasst der Internetauftritt beim Nutzer durch
die verschiedenen Zuordnungen einen eher verwirrenden Eindruck, zentrale Themen sind nur schwer zu
finden. Ein klares Konzept ist nicht erkennbar.

Fahrradbezogene Informationen zu geltenden Verkehrsregeln, zu den unterschiedlichen Radverkehrswe-
gefiihrungen, zur Benutzungspflicht von Radwegen, zu den in Wirzburg weitverbreiteten nicht benutzungs-
pflichtigen Radwegen, zum Fahren auf Gehwegen, zur StVO oder gar zur ERA 2010 sucht man vergebens.
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B.4 Fahrradfreundliches Klima fordern

Kriterium 4.1 ,,Offensives Marketingkonzept (Werbung, Medien)*

Ein offensives Marketing-Konzept pro Fahrrad ist derzeit (noch) nicht zu erkennen. Bisher baute die
Stadt v.a. auf Aktionen Dritter (STADTRADELN, Mit dem Rad zur Arbeit, Tour mit Herz ...), ein eigenes Profil
war nicht ausgearbeitet. Immerhin: Das STADTRADELN wurde durch eigene Wettbewerbe und Veranstal-
tungen stadtintern weiterentwickelt. 2019 hat die Stadt gemeinsam mit der Lokalen Agenda 21 und dem VCD
zum zweiten Mal einen Fahrradflohmarkt (Radbérse) organisiert. Ein stadteigenes Fahrrad-Logo wurde ent-
wickelt.

Im Unterschied zu friiher werden inzwischen Neuerungen und durchgefiihrte BaumaBnahmen Gber die Pres-
se kommuniziert. Der Radverkehrsbeauftragte informiert zudem per E-Mails alle Mitglieder des Radver-
kehrsbeirates sowie weitere interessierte Blrger, die in den Newsletter aufgenommen werden méchten (ber
diese Pressemitteilungen und auch regelméBig zu allgemeinen Themen des Radverkehrs.

In der Offentlichkeit ist aber bisher kaum angekommen, dass sich Wiirzburg zu einer fahrradfreundlichen
Kommune entwickeln méchte. Die meisten Radfahrer fiihlen sich nach wie vor nicht ernstgenommen und
nachrangig behandelt. Die Stadt geht auch nur sehr defensiv mit dem Signum "Mitglied in der AGFK" um.
Es geschieht keine 6ffentlichkeitswirksame Aufklarungsarbeit hinsichtlich des riicksichtsvollen Miteinanders.

Den Umgang der Stadt mit den Ergebnissen des letztjahrigen ADFC-Klimatests, bei dem Wiirzburg
wiederholt mit einer sehr schlechten Note abgeschnitten hat und auf den hinteren Platzen gelandet ist, emp-
fanden wir als unangemessen. In einer unmittelbar an die Veroffentlichung der Ergebnisse durch den
ADFC-Bundesverband herausgegebenen Presseerklarung (siehe Anlage 4) findet man leider sehr viel
Selbstlob und beschénigende Formeln. Auf die vielfaltige und differenzierte negative Bewertung z.B. hinsicht-
lich der Gestaltung der Radverkehrsanlagen, des Baustellenmangements, der Konflikte mit dem Autoverkehr
u.v.a.m. reagiert man mit Verweis darauf, dass man sich auf einem ,richtigen Weg" befindet (der Klimatest
ergab ja genau das Gegenteil!) und es werden eigentlich lAngst widerlegte Begriindungen wie die ungeeigne-
te ,Topographie“ als Begrindung daflr herangezogen, dass die Radverkehrsférderung in Warzburg ,leider”
ihre Grenzen hat. So stellen wir uns ein Marketing fir den Radverkehr nicht vor! Vor 2 Jahren bewirkten die
schlechten Ergebnisse des Radklimatests 2016 noch, dass Oberbirgermeister und Baureferent den ADFC-
Kreisverband zu einem Gesprach einluden, bei dem Verbesserungsmdglichkeiten fiir den Radverkehr eror-
tert wurden.

Fir dieses Jahr ist der Beginn einer gezielten und professionellen Image- und Aufklarungskampagne
vorgesehen. Ein Grundsatzbeschluss des Stadtrates zur Durchfiihrung solcher Kampagnen mit einem jahrli-
chen Finanzansatz von 60.000,- € pro Jahr liegt vor (Stadtratsbeschluss vom 16.08.2018, siche Anlage 3).
Zur Zeit lauft It. Auskunft der Stadt das Verfahren zur Vergabe an ein externes Biro.

Ein Arbeitskreis des Radverkehrsbeirates (im Wesentlichen Aktive aus dem ADFC und der AG Radverkehr
der Lokalen Agenda 21) hatte Anfang 2015 ein umfangreiches Papier erstellt, in dem die Anforderungen an
eine Image- und eine Aufklarungskampagne formuliert und auch Hinweise fir die Umsetzung gegeben wur-
den (= siehe Anlage 6). Dieses Papier sollte u.a. als Grundlage fir die stadtische Kampagne dienen. Der
ADFC und v.a.auch die an o.g. Papier Beteiligten erwarten, dass sie in geeigneter Form an der Kampagne
beteiligt werden.

Von den stadtischen Grafikern wurden 2018 sechs Tafeln konzipiert (= Abb. 37), die im Verkehrsraum Auto-
fahrer auf die bestehenden Regelungen z.B. beziiglich Beachtung der Schutzstreifen, Abstand beim Uberho-
len von Rad Fahrenden etc. hinweisen sollen. Diese Tafeln wurden auch gedruckt und aufgestellt. Erst da-
nach wurden sie dem Radverkehrsbeirat und den Verbanden vorgestellt, von diesen aber einstimmig als
ungeeignet eingestuft. Um die beabsichtigte Wirkung zu erreichen, sind sie unserer Ansicht nach graphisch
zu Uberladen, vom Format zu klein und die Kernaussage bringen sie damit nicht zur Geltung. Sie kdnnen
aber gut fir Infoblatter und auf der homepage der Stadt verwendet werden.
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Schild 1 Sicherheitsabstand | Schild 2 Schild 3

Rechtsfahrgebot Riickstau Ampel
Rechtsfahrgebot | Schutzsstreifen,
. — mit Abstand | bei Riickstau §-

4 bitte beachten!,

Einsatz auf Strallen Einsatz auf Straen mit Einsatz bei
mit Schutzstreifen Radverkehr im Mischverkehr | Vorbeifahrstreifen an
Ampeln

Abb. 37: Aufkldrungstafeln der Stadtverwaltung fiir den Verkehrsraum und fir Infoblétter
Quelle: Protokoll Radverkehrsbeiratssitzung vom 28.03.2019

Kriterium 4.2 ,,Blirgerinformationen (Veranstaltungen)*

Far die Erstellung des Radverkehrskonzeptes gab es 2015 und 2016 neben der umfangreichen Beteiligung
des Radverkehrsbeirates auch 2 Offentlichkeitsveranstaltungen, bei der Biirger weitere Vorschlage unterbrei-
ten konnten. Fir die Planung der Radachse 2 wurde 2016 ein workshop durchgefiihrt, bei dem interessierte
Burger ihre Vorstellungen einbringen konnten.

Dieses und letztes Jahr wurden die Mitglieder des Radverkehrsbeirates, die Stadtrate ur_]d Pressevertreter
vom Oberblrgermeister jeweils zu einer ,STADT RAD Tour" eingeladen. Fir die breite Offentlichkeit waren
diese an Werktagsnachmittagen anberaumten Touren allerdings nicht gedacht.

Dariiber hinaus wird von Seiten der Bevélkerung, bei weiteren Offentlichkeitsveranstaltungen immer wieder
der Radverkehr thematisiert und als wichtig und verbesserungswurdig eingebracht, so z.B. bei

- den Planungsworkshops zum neuen Stadtteil Hubland,

- den stadtteilbezogenen ,Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzepten® (ISEK),

- der Erstellung des neuen Flachennutzungsplans.

Dadurch zeigt sich, dass die Verbesserung der Radverkehrsverhaltnisse fur eine breite Bevdlkerungsschicht
ein auBerst wichtiges Thema darstellt.

Kriterium 4.3 ,,Zusammenarbeit mit 6rtlichen Verbénden (ADFC, Handel, Industrie etc.)“

Seit 2009 ist als kontinuierlich beratendes Gremium fiir die Stadt Wiirzburg der Radverkehrsbeirat einge-
richtet, bei dem neben dem Oberbirgermeister bzw. seinem Stellvertreter, dem Fahrradbeauftragten, Vertre-
tern der Stadtratsfraktionen und des Bau-, Umwelt- und Finanzreferates, der Stadtwerke und der Polizei auch
etliche Vertreter aktiver Radfahrer und der ADFC vertreten sind. Im Radverkehrsbeirat werden aktuelle Pro-
bleme des Radverkehrs von Ubergeordneter Bedeutung sowie konzeptionelle Entscheidungen besprochen,
zudem konkrete Planungen und BaumaBnahmen begutachtet. Der Beirat tagte anfangs drei- bis viermal,
inzwischen regelmaBig nur noch zweimal im Jahr.

Eine zusatzliche konkrete offizielle Zusammenarbeit mit dem ADFC KV Wiirzburg in Form von regelmaBigen
Treffen besteht nicht. Einzelne Treffen finden aber statt, letzthin (Februar 2019) ein Gesprach des ADFC, der
Lokalen Agenda 21 und des VCD mit dem seit Ende letzten Jahres neuen Baureferenten, Herrn Schneider.
2017 hatte aufgrund des wiederholt sehr schlechten Abschneidens der Stadt Wiirzburg beim bundesweiten
ADFC-Klimatest zu einem Gesprach mit dem ADFC Kreisverband geladen, bei dem der damalige Baurefe-
rent Prof. Baumgart und der Radverkehrsbeauftragte anwesend waren. Es wurde von Herrn Baumgart auch
der Wunsch geéaufert, mit uns regelmaBige Gesprache zu fihren. Diese kamen aber trotz unserer mehrma-
ligen Nachfragen nicht mehr zustande. Mit dem neuen Baureferenten wurden solche Gesprache noch nicht
anvisiert.

Der jetzige Radverkehrsbeauftragte pflegt seit Amtsantritt Gber die vom stadtischen Agenda 21-Beauftragten
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koordinierte AG Radverkehr der Lokalen Agenda 21 regelmé&Bigen Kontakt zu den Radverkehrsaktiven und
nimmt auch an den sogenannten ,,Fahrrad-Dankstellen” der AG Radverkehr teil, welche in unregelmasi-
gen Zeitabstanden ca. 4-5 mal pro Jahr fiir jeweils ca. 3 Stunden an verschiedenen Ortlichkeiten in Wiirzburg
stattfinden und bei denen vorbeifahrenden Radlern fir die Benutzung des Fahrrades gedankt wird.

Inwieweit die Stadt bei ihren Kooperationen mit Geschéftswelt und anderen Wiirzburger Verbanden den
Radverkehr thematisiert, entzieht sich unserer Kenntnis. Mit der Deutschen Bahn AG findet intensive Ge-
sprache beziglich der Fahrradparksituation am Wirzburger Hauptbahnhof statt.

Kriterium 4.4 ,,Fahrradtourismusférderung“

Nach eigener Aussage legt die Stadt und der fiir Tourismus zustandige stadtische Eigenbetrieb ,Congress-
Tourismus-Wirzburg” (CTW) groBBen Wert auf die Férderung des Radtourismus. Jedoch werden nach unse-
rer Einschatzung die Angebote deutlich zurlick gefahren. Gefiihrte Radtouren werden nicht mehr (oder zu-
mindest nicht an prominenter Stelle) angeboten und auf der Homepage wird auch nicht mehr auf das um-
fangreiche Radtourenprogramm des ADFC hingewiesen. Der am Mainradweg in der Nahe der Alten Main-
briicke bewachte Fahrradparkplatz im Sommerhalbjahr mit Gepackaufbewahrung wurde aufgeldst (siehe
hierzu bei Kriterium 3.1).

Eine umfangreiche Radverkehrs-Wegweisung ist in der Stadt vorhanden, jedoch tragt diese aufgrund der
unibersichtlichen baulichen Ausgestaltung der Radroutenfiihrung kaum dazu bei, dass sich Radtouristen
leicht in der Stadt zurechtfinden. Allzuoft sind Radtouristen zu beobachten, die in der Stadt nicht wissen, wie
es weitergeht.

Die gewollte Férderung des Radtourismus hat wohl dazu beigetragen, dass die Wege entlang des Mains
stdlich der Innenstadt ausgebaut wurden. Eine weitere entscheidende Verbesserung der Radverkehrsinfra-
struktur im Innenstadtbereich hat aber nicht stattgefunden. Dies ist wohl auch nicht das Ziel von ,Congress-
Tourismus-Wirzburg“ - vielmehr haben wir den Eindruck gewonnen, dass die momentane unkomfortable
Situation fir den Radverkehr eben hingenommen wird.

Es wurde fiir Radtouristen auch eine ,,City-Rundtour” beschildert. Diese fihrt aber Uber viele unattraktive
Wege (schlechte StraBenbelage, gemeinsame, z.T. sehr schmale FuBB-/Radwege), auch ist die Wegefiihrung
teilweise unklar und umsténdlich.

Kriterium 4.5 ,,Vorbildfunktion kommunaler Reprasentanten”

Etliche stadtische Reprasentanten (Stadtrate, leitende Mitarbeiter der Stadtverwaltung, insbesondere auch
der Oberbiirgermeister) fahren durchaus im Alltag Fahrrad, auch zum Dienst, jedoch wird dies in der Offent-
lichkeit kaum dargestellt oder gar offensiv vertreten. Lediglich im Rahmen der Kampagne STADTRADELN
haben in den letzten Jahre ein Stadtrat und eine Stadtratin als STADTRADELN-Star bewu3t drei Wochen auf
Fahrten mit dem PKW verzichtet und Uber ihre Erfahrungen mit dem Rad in einem Blog berichtet. Hierzu gab
es dann auch Artikel in der lokalen Presse. Grundsétzlich liegt die potenzielle Vorbildfunktion aber weit-
gehend brach.

Kriterium 4.6 ,.Einflihrung und Férderung fahrradfreundlicher Technologien, z. B. Elektrofahrrader*
Aktivitaten der Stadt:

- Einrichtung von (Elektro-)Mobilstationen in Wiirzburg und Umlandgemeinden: Neben Fahrradabstel-
lanlagen, jeweils einer Fahrradverleihstation (nextbike) und einem Ladeschrank fir Pedelec-Akkus finden
sich aber nur an 2 Stellen (Hubland) weitere Angebote wie Carsharing-Fahrzeuge und Lademdglichkeiten
fir Elektroautos. Die Mobilstationen sollen unterschiedliche Verkehrstrager miteinander verkniipfen und so
Anreize fir ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten bieten. Die Anbindung an Haltestellen des OPNV ist aller-
dings verbesserungswirdig.

Die Mobilstationen werden aktiv beworben und umfassend auf der homepage der Stadt Wirzburg darge-
boten. In Wiirzburg befinden sich Mobilstationen mit pedelec-Ladestationen am Hauptbahnhof, am Hau-
gerkirchplatz, an der Alten Mainbriicke sowie im Stadtteil Hubland jeweils am Rottendorfer Tor (Rotten-
dorfer Str. / Ecke Zweierweg) und im dortigen Wohngebiet PlanstraBe Nord 21.
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Abb. 38.1: einfache Mobilstation am Haugerkirchplatz Abb. 38.2: Mobilstation mit carsharing-Angebot und
Lademdglichkeit fiir Elektroautos am Rottendorfer Tor
(Hubland)

- finanzielle Unterstiitzung der Initiative ,,Freies Lastenrad Wiirzburg*, die seit Mitte 2016 existiert und
die Mdglichkeit bietet, kostenlos eines der inzwischen 8 Elektro-Lastenréader bis zu drei Tagen auszulei-
hen, Koordiniert wird die Initiative vom Agenda 21-Beauftragten der Stadt. Sie unterstitzt finanziell den
Kauf von Lastenradern und deren Wartung und Unterhalt.

- Forderpramie der Stadt Wiirzburg fiir den Kauf von Lastenradern in Héhe von insgesamt 50.000 Eu-
ro,

- 2018 Einrichtung einer pedelec-Route von der Innenstadt zur Landesgartenschau bzw. zum neuen Stadt-
teil Hubland und zu den Umlandgemeinden Gerbrunn, Theilheim, Randersacker und Rottendorf.

Kriterium 4.7 ,,Mobilitatsbildung und —erziehung*

Neben der Kampagne STADTRADELN, die in Wiirzburg gezielt die Teilnahme von Schulen vorsieht, wurden
und werden insbesondere fur Grundschulen Schulwegplane erstellt. Leider wird bei der Erstellung dieser
Pléane der Radverkehr nicht oder nur unzureichend berlicksichtigt. Dies liegt in hohem Mafe an den Schullei-
tungen, die den Standpunkt vertreten, dass erst nach erfolgreicher Fahrradprifung Gberhaupt dariiber nach-
gedacht werden kdnnte, die Kinder bewusst mit dem Rad zur Schule zu bringen.

Kriterium 4.8 ,,Fahrradverleihsysteme*

Die Stadt kooperiert hier mit dem Anbieter ,nextbike”. Im Juli 2015 begann es mit 50 R&dern an 8 Stationen,
4 Jahre spéter sind es 16 Stationen mit insgesamt 70 Radern, insbesondere in der Innenstadt, also keine
nennenswerte Steigerung. Die Stadt scheint mit dem Anbieter unzufrieden zu sein, ndheres dazu misste bei
der Stadt selbst erfragt werden. Der Kreisverband des ADFC betrachtet das Angebot als unzureichend, da
nur an wenigen Stallen Leihrader entliehen werden kénnen und gerade in den Umlandgemeinden kaum Ver-
leihstationen vorhanden sind. Zudem stufen wir die Leihgebihren als zu hoch ein.

Unabhé&ngig vom stadtischen Angebot werden am Hauptbahnhof von der DB Uber call-a-bike Rader zum
Verleih angeboten. Auch einige Fahrradhandler betreiben einen Fahrradverleih.

Wie bereits erwahnt, gibt es zudem das kostenlose Leih-Lastenrad-Angebot der Initiative Freies Lastenrad
Wirzburg.
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B.5 Nahmobilitat fordern

Kriterium 5.1 ,,Adaquat dimensionierte FuBverkehrsanlagen, Radverkehr nicht zu Lasten des FuBver-
kehrs*
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- Der Innenstadtbereich innerhalb des sogenannten ,Bischofshuts” (begrenzt durch Mainkai, Juliusprome-
nade, TheaterstraBBe, B-Neumann-Promenade, NeubaustraBe) wird von einem ausgedehnten FuBgéan-
gerzonenareal durchzogen, ergéanzt durch die KaiserstraBe und Teilbereiche in der ,Pleich®. Das Radfah-
ren mit Schrittgeschwindigkeit ist tiberall erlaubt. Der Lieferverkehr ist zu eingeschrankten Zeiten
morgens, der Taxiverkehr uneingeschrankt méglich. Durch den StraBenzug AugustinerstraB3e bis Kaiser-
straBBe bzw. Kranenkai fahrt die StraBenbahn. Die bestehende FuBgéangerzone in der Kaiserstral3e wurde
2018 umgebaut, ohne dass im Verlauf Radabstellanlagen installiert wurden. Der FuBgangerzonenbereich
Eichhorn-/SpiegelstraBe wurde 2019 fertiggestellt, ebenso ohne Radabstellanlagen (Ausnahme im westli-
chen Bereich). Die PlattnerstraBe/Sterngasse sollte nach Pldnen des bis Ende letzten Jahres im Amt be-

findlichen Baureferenten Prof. Baumgart ebenso als FuBgangerzone ausgewiesen werden, scheiterte aber
(zumindest zunachst) am Widerstand von Teilen der Geschéftsinhaber in diesem Bereich.

Ansonsten gibt es nur wenige gro3zligiger dimensionierte FuBverkehrsanlagen entlang von StraBen, z.B.
Balthasar-Neumann-Promenade (allerdings hier auch Parkplatze und ein Teil als Radweg markiert). Weit-

gehend sind Gehwege relativ schmal ausgelegt, auf denen man sich kaum in Gruppen nebeneinander
fortbewegen kann.

Leider wird noch an etlichen Stellen der Radverkehr gemeinsam mit dem FuBverkehr gefiihrt, z.B.

- als gemeinsamer Geh- und Radweg in der Veitshdchheimer StraBe (trotz 4-spuriger Fahrbahn fir den
Autoverkehr!), auf der Friedenbriicke und der Briicke der Deutschen Einheit, am Berliner Platz, entlang

der Sudtangente nach und vor Einmiindung der Ebertsklinge, entlang der Stuttgarter StraBe in Hei-

dingsfeld, in der Georg-Eydel-StraB3e, in Teilen der WorthstraBeretc.

als Gehweg mit Radfahrer frei in Teilen des Ludwigskais, entlang des Ringparks, in der Mainaustra3e

oder auch im Verlauf der Radachse 1 (Erthalstra3e) und viele andere mehr und auch

auf touristischen Hauptrouten wie den Mainradweg, der Romantischen StraBe und dem Main-Werra-
Weg.
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Kriterium 5.2 ,,FuBgangerwegweisung“

Far touristischen FuBgéngerverkehr ist eine Wegweisung im inneren Stadtbereich teilweise vorhanden, an-
sonsten nicht.

Kriterium 5.3 ,,Attraktive 6ffentliche Radume (auch fir Aufenthalt und Kommunikation)“

In den letzten Jahren / Jahrzehnten wurden manche Parkplétze im innersten Stadtbereich zu FuBgangern
vorbehaltenen Platzen mit hoher Aufenthaltsqualitdt umgestaltet (Sternplatz, Platz in der Langgasse, Ulmer
Hof, etc.) oder zumindest in verkehrsberuhigte Zonen (Pleicher Stadtviertel, etc.). Ein Birgerentscheid hat
entgegen dem Stadtratsvotum 2017 dafiir gesorgt, dass der Kardinal-Faulhaber-Platz von einem Parkplatz in
eine Grinflache umgewandelt wurde. Die FuBgangerzone wurde stetig ausgeweitet, auch die Alte Mainbriik-
ke wurde einbezogen. Auch in den Stadtteilen wurden etliche Pléatze verkehrsberuhigt oder dem Verkehr
ganzlich entzogen und umgestaltet (Sanderau: Virchow- / PlatenstraBe, Zellerau: Marktplatzle, etc.). So hat
W rzburg in dieser Hinsicht einerseits ein ganzes Stlick Lebensqualitat hinzu gewonnen, andererseits sind
auch die inneren Stadtbereiche noch stark den Belastungen durch den KFZ-Verkehr ausgesetzt, insbesonde-
re der massive Parkplatzsuchverkehr ist ein immenses Problem (Paradeplatz, Kardinal-Dépfner-Platz,
kleiner Platz in der Sterngasse, alle nicht als FuBgangerzone gestaltete StraBen im Innenstadtbereich)..

Kriterium 5.4 ,,Bauliche und verkehrliche Bevorzugung des nichtmotorisierten Verkehrs in Wohnge-
bieten®

Leider ist hiervon, abgesehen von den bei Kriterium 5.3 genannten baulichen Umgestaltungen wenig zu mer-
ken. Die Erreichbarkeit mit dem Auto und das kostengiinstige bis kostenfreie Parken in direkter Wohnungs-
né&he beherrscht nach wie vor die diesbezigliche Planung. Auch der Bereich der verkehrsberuhigten Zonen
nimmt in den letzten Jahren kaum mehr zu und verharrt auf einem Status quo. Das erhebliche Potenzial fir
die Erhdhung der Lebensqualitat durch Reduzierung des Parkplatzangebots und der Reduzierung des moto-
risierten Verkehrs wird nicht annahernd ausgeschdpft, vielmehr behalten immer noch Befiirchtungen den
Vorrang, dass durch entsprechende MaBnahmen eine Stadtflucht vor allem von Familien stattfinden wirde.

Bei der Planung des neuen Stadtteils ,Hubland“ werden mit Birgerbeteiligung auch die Belange des Ful3-
und Radverkehrs in Form von verkehrsberuhigten und Tempo-30-Zonen berlcksichtigt.

Kriterium 5.5 ,,Hochwertige, wohnungsbezogene, attraktive Naherholungsangebote*

Ein hochwertiges, wohnungsnahes Naherholungsangebot ist in Wirzburg bereits aufgrund der geographi-
schen, landschaftlichen und historischen Gegebenheiten vorhanden (Ringpark, Festungsgelande mit Lan-
desgartenschau, Mainauen, stadtnahe Waldbreiche, Weinberge) und meist fuBlaufig zu erreichen. Natur-
schutz- und Landschaftsschutzgebiete befinden sich meist in Hanglagen und zum Teil etwas abseits von
groBeren Wohngebieten. Es ist zu wirdigen, dass die Erreichbarkeit mit dem Kfz von Seiten der Stadt nicht
geférdert wird (z.B. durch mdgliche Anlage von Parkplatzen). Das groBe Naturschutzgebiet ,Bromberg / Ro-
sengarten” ist von der dort ansassigen Bevolkerung bequem zu FuB3 oder per StraBBenbahn erreichbar.

Kriterium 5.6 ,,Vernetzung von Alltags- und Freizeitmobilitat*

Das OPNV Jahresabo erlaubt am Abend und am Wochenende die Mithahme der Familie und die Fahrt im
gesamten Verbundraum. Ansonsten sind uns hierzu keine Konzepte der Stadt bekannt.

Kriterium 5.7 ,,Einbeziehung nichtmotorisierter Verkehre in die Planung (integrative Verkehrspla-
nung)“

Ein Gesamtverkehrskonzept, in das alle Verkehrsarten einbezogen sind, und das ein stimmiges integratives
Konzept darstellt, ist uns fir die Stadt Wiirzburg nicht bekannt. Die Verkehrsplanung der Stadt Wirzburg
besteht aus einer Summation von Einzelplanungen. Fiir den Radverkehr gibt es seit 2016 ein Radverkehrs-
konzept (siehe Kriterium 1.3), das aber nicht mit Gesamtplanungen anderer Verkehrsarten verschnitten ist.
Der Radverkehr muss sich dabei den Erfordernissen, die sich aus der Erhaltung der Flissigkeit des motori-
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sierten Verkehrs ergeben, unterordnen. Eine Planung fiir den OPNV, die den Anforderungen an einen mo-
dernen Umweltverbund geniigt oder einen Beitrag zu einer Verkehrswende leistet, ist nicht erkennbar. Pla-
nungen fir den FuBverkehr beschranken sich in Erweiterungen der FuBgangerzonen oder Anlage von Ful3-
gangeriberwegen (Zebrastreifen).

Eine gleichrangige Behandlung der unterschiedlichen Verkehrsarten oder gar eine Bevorzugung des Um-
weltverbunds ist nicht erkennbar, vielmehr besteht weiterhin das Diktum der Leistungsfahigkeit des motori-
sierten Verkehrs.

Kriterium 5.8 ,,Freihalten der FuB- und Radwege von ruhendem Kfz-Verkehr*

Ein Schwachpunkt der Wirzburger Verkehrsiberwachung! Insbesondere Parken auf Radwegen und FuB3-
wegen wird so gut wie gar nicht geahndet. Konkrete Beschwerden, die wir im Laufe der letzten Jahre ange-
bracht haben, werden vom stédtischen Ordnungsdienst nicht weiterverfolgt. Notwendig waren zumindest
zeitweise konkrete Aktionen, um z.B. das Beparken der Schutzstreifen und Sicherheitsstreifen (Dooring-
Gefahr!) zu ahnden. Diese finden nicht statt.

Auch die Polizei scheint das Thema nicht zu interessieren. Schon 6fters mussten wir erfahren, dass selbst
dann, wenn man die Polizei direkt vor Ort auf Falschparker aufmerksam macht, diese nicht tatig wird.

C) Aligemeine Beurteilung der Fahrradfreundlichkeit der Stadt Wiirzburg

Bis vor einigen Jahren wurden von der Stadt Wiirzburg Probleme des Radverkehrs vor allem peripher ange-
gangen, zentrale Anliegen wie die Umsetzung von Radverkehrsnetzplanungen, Entscharfung von besonders
kritischen Stellen oder die Schaffung von durchgéngigen Radroutenwurden weitgehend ausgeklammert.

Seit ca. 2013 ist Wiirzburg bestrebt, als ,,fahrradfreundlich” eingestuft zu werden. Sichtbarer Aus-
druck davon ist - seit 2016 v.a. auch dank eines im Amt befindlichen sehr engagierten Radverkehrsbeauf-
tragten:

- Installierung eines Radverkehrbeirates als beratendes Gremium mit zahlreichen Vertretern der értlichen
Initiativen, bereits seit 2009,

- Planung von Radverkehrs-Hauptachsen durch die Stadt und Erstellung eines Radverkehrskonzeptes
unter Mitarbeit des Radverkehrsbeirates, Fertigstellung 2016,

- Antrag auf Mitgliedschaft in der AGFK Bayern, 2013,

- Grundlegender Stadtratsbeschluss zur Radverkehrsférderung, 2013,

- Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur, insbesondere mittels Markierung von Schutzstreifen, neuerdings
auch durch Roteinfarbung besonders kritischer Wegabschnitte, vermehrt seit 2016,

- Bereitstellung von Geldern fiir eine Image- und Aufklarungskampagne, ab 2019,

- Installierung von geeigneten Radabstellanlagen an etlichen Stellen in der Stadt mit Gberdachten Fahrrad-
garagen,

- Aufstockung des stadtisches Radverkehrsetats auf ein Mehrfaches,

- Férderung von E-Lastenradern durch die Unterstitzung der Initiative ,Freies Lastenrad” und durch For-
derpréamien beim Kauf von E-Lastenradern.

Trotz dieser anerkennenswerten Aktivitaten wird Wiirzburg von den Rad Fahrenden nach wie vor als
sehr fahrradunfreundlich empfunden und eingestuft. Dies schlieBen wir aus zahllosen Rickmeldungen
an den ADFC-Kreisverband und aus vielen Gesprachen mit Rad Fahrenden und ist auch allgemeiner Kon-
sens bei allen Radverkehrsaktiven, den entsprechenden Verbanden und Radverkehrsgruppierungen.

Bestatigt werden diese Aussagen auch im ADFC-Radklimatest von 2018 (- siehe Anlage 7, Pressemittei-
lung des ADFC KV Wirzburg). Dort landete Wirzburg wie auch in den Jahren zuvor auf den hinteren Platzen
mit einer wiederum sehr schlechten Gesamtnote (4,3). Vor allem werden beméangelt: zu schmale Radwege,
fehlende Baustellenflihrungen oder die hohe Zahl der Falschparker auf Radverkehrswegen. Insgesamt fiihlt
man sich auch dem bedréangenden und in Wirzburg mitunter sehr aggressiven KFZ-Verkehr hilflos ausgelie-
fert und als Radfahrer nach wie vor nicht akzeptiert. Auch der Konflikt mit FuBgéangern bei gemeinsamer
FUhrung und die ausschlieBlich auf die Bedirfnisse des KFZ-Verkehrs ausgerichteten Ampelschaltungen
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werden thematisiert. Radfahren verursache hauptséchlich Stress und mache keinen SpaB. Kinder kénne
man nicht guten Gewissens allein Rad fahren lassen und fir Kinderanh&nger und Lastenréader l&sst sich in
W rzburg nicht gut voran kommen. Auch gebe es nach wie vor viel zu wenig Abstelimdglichkeiten. Das Rad-
fahren wird in Wirzburg mit Angst assoziiert, es herrscht Unsicherheit und Verunsicherung und man fihlt
sich nach wie vor nicht ernstgenommen. Die Radverkehrsflihrung wird als umstandlich empfunden.

In diesem negativen Klima braucht es demzufolge mehr als Konzepte, Absichtserklarungen, Férder-
gelder oder ,,Schutz“streifenmarkierungen, die irgendwo beginnen, auch irgendwo wieder enden, nicht
durchgehend geflhrt werden, als Stlickwerk empfunden werden, oft zu schmal sind, keinerlei Schutz bieten —
allerdings dem KFZ-Verkehr nicht weh tun und vielleicht gerade deshalb in Wirzburg favorisiert werden. Um
eine vermehrte Hinwendung zum Fahrrad zu erreichen und dafiir zu sorgen, dass Menschen hier gerne Rad
fahren, bedarf es anderer MaBnahmen.

Wiirzburg ist nicht auf einem ,,guten Weg"“ (wie in der PM der Stadt zu den Ergebnisse des Radklimateste
behauptet wird, Anlage 4), sondern allenfalls auf einem Weg, auf welchem der Radverkehr zwar ein viel
gréBere Rolle spielt als friher, aber bei weitem nicht den Stellenwert hat, der ihm fir eine angesichts der
Erfordernisse der heutigen Zeit und angesichts des drohenden Verkehrsinfarkts in den Stadten dringend
notwendige Verkehrswende gebihrt. Die geflihlte Zunahme des Radverkehrsanteils in der Stadt ist unserer
Einschatzung nach vorrangig der individuellen Motivation und dem guten Willen der einzelnen Radfahrenden
zu verdanken.

Insgesamt besteht das Haupthindernis fiir eine wirkliche Férderung des Radverkehrs darin, dass sich
alle Planungen dem Primat der Leistungsféhigkeit des Kfz-Verkehrs unterordnen miissen. Diese Orien-
tierung der Verkehrsplanung an den Belangen des motorisierten Verkehrs wird auch im innerstédtischen
Bereich von der Stadt nach wie vor nicht in Frage gestellt. Die Flissigkeit des Verkehrs muss gewéahrleistet
sein, der KFZ-Verkehr wird als gegebene, kaum veranderbare GréB3e gesehen, Eingriffe zugunsten anderer
Verkehrsmittel werden v.a. unter dem Aspekt der dann einsetzenden KFZ-Verkehrsverlagerung in bisher -
weniger belastete Bereiche betrachtet.

Das Argument, auf den Wirzburger StraB3en sei auf der Fahrbahn kein Platz fir breite und geschiitzte Rad-
verkehrsflihrungen, erachten wir als absurd. Es ist genligend Platz vorhanden, die Frage ist nur, wie
man diesen Platz aufteilt! Die Abbildungen auf der folgenden Seite zeigen dies beispielhaft, man kénnte
beliebig viele weitere Beispiele aufzahlen (siehe u.a. die Abbildungen 4, 10, 11 oder 36).

Nur dort, wo der KFZ-Verkehr in seiner Leistungsféhigkeit nicht eingeschrankt wird, kommen in
Wiirzburg ausreichende breite Radverkehrsanlagen zum Zuge — also nur im Ausnahmefall. Ansonsten
werden schmale, mitunter kompliziert geflihrte und dadurch auch teure Radverkehrsfiihrungen bevorzugt.
Das kommunizierte Mal3 der Radverkehrsférderung wird dann an den eingesetzten Finanzmitteln gemessen
—nicht an den tatsachlich erreichten Verbesserungen fir den Radverkehr. Es scheint nicht oberstes Ziel zu
sein, das Radfahren angenehm zu gestalten, sondern den Radverkehr im Labyrinth der KFZ-gerechten Stra-
Bengestaltung irgendwie regelkonform durch die Stadt zu fihren — und oft genug ist nicht einmal die Regel-
konformitat gewahrleistet, wie zahlreiche, in den Kapiteln B und D angefiihrte Beispiele zeigen. Wenn man
weiterhin den Platzbedarf fir den motorisierten Individualverkehr priorisiert, ergeben sich fir eine Radver-
kehrsférderung sehr enge Grenzen und das Ziel einer fahrradfreundlichen Stadt ist nicht erreichbar.

Wiirzburg hinkt der allgemeinen Entwicklung im Radverkehr nach wie vor hinterher und hat einen
enormen Nachholbedarf. Statt in dieser Situation eine wirkliche Radverkehrsoffensive zu starten, wird wei-
terhin der Vorherrschaft des KFZ-Verkehrs Rechnung getragen und der Radverkehr muss sich den Bedurf-
nissen des Autoverkehrs immer noch unterordnen.

Wir meinen: Nicht mehr die Fliissigkeit des Autoverkehrs sollte Planungsprioritit besitzen, sondern
die Gleichstellung aller Verkehrsarten. Es ist nicht mehr zeitgemaB, Klima, Umwelt und Gesundheit dem
Primat des motorisierten Verkehrs unterzuordnen.
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Abb. 40: Kein Platz auf der Fahrbahn fiir ausreichend dimensionierte Radverkehrsanlagen?

oben: Willy-Brandt-Kai, Richtung Ludwigsbriicke: 2 KFZ-Spuren und eine Linksabbiegespur, links schmaler Gehweg,
rechts Gehweg mit schmalem abmarkiertem Zweirichtungs(!)-Radweg und extrem schmaler Restgehwegfléache,

Mitte oben: Ludwigkai: 2 sehr breite KFZ-fahrspuren, am Rande durchgehend KFZ-Parkplatze, schmaler Gehweg links
und rechts Gehweg mit ,Radfahrer frei“ als Zweirichtungs-Radweg.

Mitte unten: Versbacher StralBe, stadteinwdrts: 4 breite KFZ-Fahrspuren, schmale Geh- und Radwege

unten: Versbacher Stra3e, stadtauswdrts: 4 breite KFZ-Fahrspuren, kein Radweg
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Radfahren darf keinen Stress mehr verursachen, sondern soll Spa3 machen. Man muss zligig und vor allem
sicher vorankommen. Wirkliche Radverkehrsforderung bedeutet unserer Ansicht nach ein Umdenken:
An vorderster Stelle missten Uberlegungen stehen, welchen Raum auf welcher StraBe der Radverkehr be-
nétigt, damit man eine hohe Zahl von Menschen fir das Radfahren begeistern kann. Nur der Raum, der da-
nach verbleibt, durfte fir den KFZ-Verkehr verplant werden. Dieses Umdenken bemerken wir auch nicht
ansatzweise bei den stédtischen Verantwortlichen.

Unsere vordringlichen Forderungen an die Stadt Wiirzburg, um eine merkliche Verbesserung der Rad-
verkehrsbedingungen zu erreichen, sind daher:

Wir fordern den ziligigen Aufbau eines sicheren Alltagsroutennetzes fiir Rad Fahrende. Die Verwirkli-
chung der im Radverkehrskonzept der Stadt Wiirzburg definierten Routen muss deutlich schneller vor-
angetrieben werden als bisher, eine Ergdnzung um sichere Schulwegrouten fir alle Altersgruppen ist
notwendig. Die Routen missen eine stringente Flihrung aufweisen, von Radnutzern intuitiv erfassbar
sein und durch ihre Ausgestaltung zeigen, das Rad Fahrende hier willkommen sind. Man muss auf ihnen
ziigig und sicher zugleich vorankommen und nicht in Konkurrenz zum FuBverkehr stehen. Speziell
stellen FahrradstraBen, (geschitzte) Radfahrstreifen und eine flachige Temporeduzierung wichtige Ele-
mente dar. Schutzstreifen sollten nur im Ausnahmefall eingesetzt werden.

Radverkehrsanlagen miissen in Breite und Ausfiihrungen durchgehend mindestens dem Norm-
standard der gangigen Regelwerke (RASt, ERA) genligen und zwar ohne Einrechnung der Abflussrin-
nen, Mindestbreiten sind in jedem Fall zu vermeiden. Bei der Planung muss der zunehmende Einsatz
von Pedelecs, Lastenradern und Fahrradanhéngern bertcksichtigt werden, die breitere Fahrspuren be-
ndtigen und wegen der unterschiedlichen Geschwindigkeiten vermehrt Uberholvorgénge mit sich bringen

Wir fordern ziigig und sicher zu befahrende Briickenverbindungen als wichtige Verkniipfungsele-
ment des innerstadtischen Radverkehrs. Zumindest die Loéwenbricke und die Friedensbricke missen
fur den Radverkehr komfortabel und angstfrei ohne Konkurrenz zum FuBBverkehr Uberquert werden kén-
nen.

Anforderungsampeln an Kreuzungen (,,Bettelampeln®) sollten ersetzt werden durch normale Um-
laufampeln oder sollen permanent auf Umlauf geschaltet sein, fir sehbehinderte Menschen kann auto-
matisch ein akustisches Signal fir die Querung gegeben werden. Eine ziigige Querung parallel zum Kfz-
Verkehr muss ermdglicht und unndtige bzw. Gberlange Wartezeiten fiir den Rad-und FuBgangerverkehr
vermieden werden.

Die Offnung der EinbahnstraBen in Gegenrichtung fiir den Radverkehr soll konsequent weitergefiihrt
werden mit dem Ziel, in absehbarer Zeit alle EinbahnstraBBen einbezogen zu haben. Ausnahmen sollen
einer besonderen Begrindung bedurfen. Gegebenenfalls sind zur Verdeutlichung und fir die Sicherheit
der Rad Fahrenden Einfadelstreifen und Fahrradsymbole aufzubringen. Wenn es die Sicherheitslage er-
fordert, sollen in Gegenrichtung Radfahr- oder Schutzstreifen mit eingeféarbt werden.

Ein massiver Ausbau von Fahrradabstellanlagen im gesamten Stadtbereich ist dringend notwendig,
ebenso die Einrichtung einer zeitgemaBen Radstation am Hauptbahnhof.

Auch im direkten Wohnbereich miissen ausreichend sichere und liberdachte Abstellanlagen zur
Verfligung stehen — insbesondere auch fir Pedelecs und Lastenrader.

Eine Imagekampagne der Stadt fiir das Radfahren ist von elementarer Bedeutung und sollte von Seiten
der Stadt Wirzburg offensiv angegangen werden. Hier sollten vor allem Informationen Uber Benut-
zungsmadglichkeiten, -pflichten und -verbote von Radwegen, Gehwegen, StraBen etc. vermittelt werden.

Die Rolle des stadtischen Fahrradverkehrsbeauftragten sollte gestarkt und personell erweitert
werden.
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Um u.a. solche Forderungen voran zu treiben und dem Unmut Uber die gegenwértige Verkehrspolitik der
Stadt Wirzburg Ausdruck zu verleihen, hat sich in diesem Jahr in Wiirzburg ein breit angelegtes

Biindnis ,,Verkehrswende — jetzt!"

gegrlindet, dem nahezu alle Verbande (auch der ADFC-Kreisverband), Biirgerinitiativen und Vereini-
gungen aus dem Umwelt- und Verkehrsbereich sowie liber die Héalfte der im Stadtrat vertretenen
Parteien und Wahlervereinigungen angehéren. Die Férderung des Radverkehrs steht dabei an promi-
nenter Stelle unter dem Motto ,,Angstfreies Radfahren fiir alle erméglichen!” Ebenso sind die Redu-
zierung des motorisierten Verkehrs, die Entlastung der Anwohner vom motorisierten Individualverkehr,
der massive Ausbau eines attraktiven OPNV und die Starkung des FuBverkehrs als Hauptforderungen
formuliert.

Zur Zeit wird die Durchfihrung eines Radentscheides diskutiert, der ein grundlegendes Umdenken der
Radverkehrsférderung bewirken will.

Diesen Anspriichen sollte sich die Stadt stellen und sich nicht an inzwischen lberarbeitungsbedirftige Kon-
zepte und deren Umsetzungen klammern sowie veraltete Herangehensweisen als das Maf3 aller Dinge be-
trachten.
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Rickmeldung beim Ideen- und Zukunftsmarkt in Versbach, 17.07.2019
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D) Radverkehrsstrecken, die fir die Befahrung am 12.09. vorgesehen werden sollten
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1: Veitshéchheimer StraBBe: verpflichtender gemeinsamer Geh- und Radweg, daneben 4- spurige Stral3e, Teil
der Radachse 6; komplizierte Anbindung des Radverkehrs an die Briicke der Deutschen Einheit; hohes Kon-
fliktpotenzial mit FuBverkehr

2: Rontgen- / Haugerring zwischen Friedensbriicke und Berliner Platz: Siidseite: teils groBzigiger Ausbau als
Radweg, teils noch sehr schmal mit angrenzender Parkraumbewirtschaftung (soll aber auf ganzer L&nge als
komfortabler Radweg ausgebaut werden), Nordseite: schmaler, unkomfortabler Radweg, der nicht umgebaut
werden soll (und insbesondere in der Dunkelheit als Alternative zum benachbarten Ringpark auch von Fuf3-
gangern benutzt wird); Teil der Radachse 3.

3: Hauptbahnhof: Fahrradabstellsituation noch mangelhaft.

4: Berliner Platz: Beschreibung siehe unter Kriterium 2.4.; hohes Gefahrdungspotenzial, hohes Konfliktpoten-
zial mit FuBverkehr

5: Schweinfurter StraB3e bis Europastern: schmaler, durch Strich vom Gehweg getrennter Radweg, beider-
seits der sehr verkehrsreichen Fahrbahn, in Richtung Berliner Platz als gemeinsamer Geh-/Radweg, gefahr-
liche Ausfahrten Richtung Berliner Ring; Teil der Radachse 3.

6: Schweinfurter Stral3e unterhalb Europastern: unkomfortable Anforderungsampeln mit sehr langen Warte-
zeiten, gemeinsame Geh- /Radwegfihrung, Radwegfuhrung Gber Zebrastreifen und Umlaufschranke; Teil
der Radachse 3.

7: Versbacher StraBe: neue Radverkehrsfihrung mit Schutzstreifen stadtaus- und einwérts, stadteinwérts mit
Anforderungsampel, um (nicht verpflichtend!) auf den stadteinwéartigen Radweg abseits der StraBBe zu gelan-
gen; Teil der Radachse 3a.

8: GneisenaustraBBe: Ampelregelung fir kreuzenden Radverkehr, beiderseits Schutzstreifen; Teil der Rad-
achse 7.
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9: SemmelstraBBe stadteinwérts von Kroatengasse bis in FGZ EichhornstraBe (Radfahrer frei in FGZ); Teil
der Radachse 8; Fahren stadtauswérts gegen die Einbahnrichtung méglich, verwirrende Fiihrung im Kreu-
zungsbereich = Beschreibung siehe unter Kriterium 2.6.e.

10: TheaterstraBBe — Rennweg; Teil der Radachse 8; TheaterstraBe: Fahren im Mischverkehr mit hohem
KFZ-Verkehrsaufkommen; Rennweg Schutzstreifen stadteinwérts mit fehlender Querungshilfe Gber Husa-
renstraBe, nicht verpflichtender Radweg stadtauswarts, Problematik Kreuzungsbereich zur Rottendorfer
StraBBe siehe unter Kriterium 2.6.e.

11: Querung Friedensbriicke, Teil der Radachse 3; schmaler Bordsteinradweg auf der Nordseite und ge-
meinsamer Geh- und Radweg auf der Siidseite, nebenan Fahrbahn 4-spurig + Straba-Gleise; hohes Kon-
fliktpotenzial mit FuBverkehr.

12: LuitpoldstraBe, Teil der Radachse 3; in angegebener Fahrtrichtung (Nordseite) schmaler Bordsteinrad-
weg, der ohne erkennbare Weiterfihrung an einer Ampel endet, auf Stidseite sehr schmaler Gehweg neben
sehr schmalem Radweg, die direkt an Hauseingédngen und Grundstiickzugangen vorbeiflihren; hohes Kon-
fliktpotenzial mit FuBverkehr; Fahrradgarage in der Nahe der Friedensbriicke (Nordseite).

13: WérthstraBBe zwischen LuitpoldstraBe und Frankfurter StraBe; keine Radachse; in angegebener Fahrt-
richtung sehr schmaler, zunachst gemeinsamer Geh-/Radweg, dann vom Gehweg durch Strich getrennter
Radweg, direkt an KFZ-Parkplatzen vorbei und abruptes Ende des Radweges ohne irgendwie erkennbare
Weiterflihrung an der Kreuzung Frankfurter Stra3e; hohes Gefahrdungspotenzial.

14: Zeller StraBe, Teil der Radachse 2; alternierende Schutzstreifen, v.a. im unteren stadteinwartigen Bereich
vom KFZ-Verkehr permanent missachtet (Uberfahren, Halten, Halten vor Ampel, hohes Gefahrdungspotenzi-
al.

15: Alte Mainbricke, Teil der Radachse 6a; FuBgangerzone, Getrankeausschank und hohe Aufenthaltsfunk-
tion, touristische Bedeutung; hohes Konflikipotenzial mit FuBverkehr.

16: Radwegfiihrung BurkarderstraBe und weitergehend als Alternative zur Saalgasse mit hohem KFZ-
Aufkommen; Teil der Radachse 6: schmale BurkarderstraBe auch mit Zweirichtungs-KFZ-Verkehr (warum
nicht Ausweisung als FahrradstraBe?), dann uniibersichtliche Flihrung unter Burkarderkirche tber Platz vor
dem Jugendkulturhaus Cairo (FuBgéngerzone, ca. 20 m lang), durch unlibersichtliches Tunnel und Ende an
der LeistenstraBenkreuzung ohne Mdglichkeit, auf die Ludwigsbriicke zu gelangen; hohes Konfliktpotenzial
mit FuBverkehr, unibersichtliche Fihrung; Alternative: breite Saalgasse mit beidseits (geschiitzten) Radfahr-
streifen und driekte Auffahrmdglichkeit zu Ludwigsbricke.

17: Ludwigsbriicke (,Léwenbriicke”) — Teil der Radachse 16; Beschreibung siehe Kriterium 2.4; hohes Ge-
fahrdungspotenzial, hohes Konfliktpotenzial mit FuBverkehr.

18: Willy-Brandt-Kai, Teil der Radachse 5 und touristischer Hauptweg; komfortabler Zweirichtungsradweg,
der aber abrupt ohne jegliche Weiterfliihrung endet (FuBweg oder FuBganger-Bettelampel), hohes Gefahr-
dungspotenzial, hohes Konfliktpotenzial mit FuBverkehr.

19: BittnerstraBe, einzige, bisher in Aussicht gestellte FahrradstraBe

20: Mlnz- / PeterstraBe: Teil der Radachse 8; Freigabe gegen Einbahnrichtung mit zufihrendem kurzem
Radstreifen, ansonsten keine radverkehrlichen Markierungen oder BaumaBnahmen; in den Kreuzungsberei-
chen Sanderring und am Studentenhaus markierte Querungsstreifen und sehr kurze Linksabbiegestreifen.
Ampelschaltungen in diesen beiden Kreuzungsbereichen nicht auf die Bedirfnisse des Radverkehrs ausge-
richtet, Ampelschaltung am Studentenhaus fir Radfahrer verwirrend und fiir Linkssabbieger extrem kurze
Grinlichtphase von nur wenigen Sekunden.

21: Am Exerzierplatz, Verbindung Radachsen 8 und 1, Weiterfilhrung vom Kreuzungsbereich am Studenten-
haus auf StraBe im Mischverkehr, dann abrupter und kaum einsehbarer Wechsel auf nicht verpflichtenden
Radweg mdglich, der aber an der Ampelkreuzung Adalberokirche schon wieder abrupt endet und erst nach
der Kreuzung durch die Schutzstreifen der Radachse 1 weitergefihrt wird.

22: EichendorffstraBBe — AdalberostraBe — WeingartenstraBBe, Beginn der Radachse 1; Einmindung der Ei-
chendorffstraBe in Mainradweg: Zufihrung zu Ampelquerung Uber linksseitigen zufihrenden Radstreifen, der
sehr gut funktioniert; EichendorffstraBe ohne weitere radverkehrliche MaBBnahmen, Adalberostral3e als Rad-
fahrstreifen gegen die Einbahnrichtung, dann unklare Weiterfiihrung; Radachsenfliihrung insgesamt nicht
erkennbar, uneinhetiliche Fihrungsform.
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23: Franz-Ludwig-StraBBe: Teil der Radachse 1, sehr schmale Schutzstreifen, auch unter Einbezug der Ab-
flussrinne nur Mindestbreite, hohes Geféhrdungspotenzial, stdndiges Beparken der Schutzstreifen.

24: ErthalstraBBe / WittelsbacherstraBBe: Teil der Radachse 1, zunachst sehr schmale Schutzstreifen, auch
unter Einbezug der Abflussrinne nur Mindestbreite, spater Gehweg / Radfahrer frei; Beparken der Schutz-
streifen; hohes Gefahrdungspotenzial, Konfliktpotenzial mit FuBverkehr.

25: Friedrich-Ebert-Ring, 23: Teil der Radachse 8, auf ganzer Lange entlang des Ringparks Gehweg / Rad-
fahrer frei in beide Richtungen; ab Einmiindung OttostraBe Schutzstreifen rechts in ausreichender Breite und
Fortfihrung Uber Krezungsbereiche, teils dort Roteinfarbung.

26: Friedrich-Ebert-Ring: Kreisverkehr und Fortfihrung bis Kreuzung Rottendorfer Stra3e; Teil der Radachse
8, im Kreisverkehr verwirrende Radverkehrsfihrung (siehe hierzu Ausfiihrungen bei Kriterium 2.6.n), Unter-
brechung des Schutzstreifens im Kreisverkehr, danach kurze Weiterflihrung, bevor der Schutzstreifen weit
vor der Kreuzung wieder endet; Ausflihrung zum Kreuzungsbereich siehe bei Kriterium 2.6.e.

Anlagen:

Anlage 1:  Kurzfassung Radverkehrskonzept der Stadt Wiirzburg vom November 2016
Anlage 2:  Beschluss des Wirzburger Stadtrates zur Férderung des Fahrradverkehrs vom 29.07.2013

Anlage 3:  Beschluss des Wirzburger Stadtrates zur Durchfihrung und finanziellen Ausstattung einer
Imagekampagne fur den Radverkehr vom 16.08.2018

Anlage 4:  Presseerklarung der Stadt Wirzburg zu den Ergebnissen des ADFC-Radklimatests 2018
Anlagen 5: Antradge und Beschlisse bezuglich Anforderungsampeln an Kreuzungen (,Bettelampeln®)

5a: Interfraktioneller Antrag des Wiirzburger Stadtrates vom 07.03.2016 mit Beschlussfassung
5b: Interfraktioneller Antrag von Teilen des Stadtrates vom 17.03.2016 mit Beschlussfassung
5c¢: Antrag der 6dp-Fraktion vom 13.03.2018 mit Beschlussfassung

Anlage 6:  Ergebnisprotokoll des Radverkehrsbeirats-Workshops ,Imagekampagne®, Anfang 2015

Anlage 7:  Presseerklarung des ADFC, Kreisverband Wirzburg, zu den Ergebnissen des ADFC-
Radklimatests 2018
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